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VIREILLETULOTIEDOT
Hakemuksen vireilletulo

Hakemus on tullut vireille aluehallintovirastossa 11.2.2020.
Luvan hakemisen peruste

Hakemus on tullut vireille ympaéristénsuojelulain 89 §:n 1 momentin perus-
teella. Ymparistonsuojelulain 29 8:n mukaan ymparistéluvan saaneen toi-
minnan olennaiseen muuttamiseen on oltava lupa.

Toiminnan luvanvaraisuus

Toiminta on luvanvaraista ymparistonsuojelulain 27 §:n 1 momentin ja liit-
teen 1 taulukon 2 kohdan 12 a) perusteella.

Toimivaltainen lupaviranomainen

Eteld-Suomen aluehallintovirasto on toimivaltainen lupaviranomainen ym-
paristonsuojelulain 34 8:n ja 35 8:n sekd ymparistonsuojelusta annetun
valtioneuvoston asetuksen (713/2014) 1 §:n 2 momentin 12 a) kohdan pe-
rusteella.

ASIAN KUVAUS
Taustatiedot
Sijainti

Hankealue muodostuu sataman nykyisesta toiminta-alueesta ja satama-
alueeksi kaavoitetusta alueesta. Nykyinen satama-alue kattaa satama-al-
taan ja siihen aukeavat kaksi laituria seké laitureiden takaiset pienet kent-
taalueet. Varsinainen satamatoiminta sijoittuu nykyaan kiinteistoille
78-401-4-16 ja 78-401-4-22, jotka ovat Hangon kaupungin omistuksessa.
Lahettyvilla sijaitsevat kiinteistot 78-405-1-124 ja 78-405-1-51 ovat my6s
Hangon kaupungin omistamia.

Sataman toiminnot maalla tulevat sijoittumaan lahinna terastehtaan enti-
sille alueille nykyisen satama-alueen lansi- ja lounaispuolelle. Hangon Sa-
tama Oy toimii ainoastaan Hangon kaupungin omistamilla alueilla. Sata-
man nykyisen ISPS-alueen koko on noin 15 ha ja Hangon Satama Oy:n
hallussa olevien maa-alueiden koko noin 82 ha.

Toiminta saattaa tulevaisuudessa laajentua myos konkurssipesan omistuk-
sessa oleville alueille (satama-alueeksi kaavoitetulla alueella), mikali kiin-
teistbkaupat konkurssipeséan ja Hangon kaupungin valilla toteutuvat.
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Nykyisessd maakuntakaavassa Koverharin sataman suunnitellun toimin-
nan alue on varattu satamaksi ja teollisuusalueeksi. Sataman edustan me-
rialue ja valittdmasti pohjoispuolella oleva ranta-alue kuuluvat Natura 2000
-alueeseen ja satama-alue sivuaa pohjavesialuetta. Satama-alue (myos
edustan merialuetta) sijaitsee Puolustusvoimain melualueella (me). Merkit-
tavat ymparistdhairiot on estettava teknisin ratkaisuin ja/tai osoittamalla riit-
tavat suoja-alueet. Silté osin kuin alueella varastoidaan polttonesteita tai
muita vaarallisia aineita, alueen suunnittelussa on huomioitava varastoin-
nin aiheuttamat ymparistoriskit. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on
kiinnitettdva huomiota hulevesien hallintaan. Haitalliset vaikutukset Natura-
ja pohjavesialueelle on estettava.

Hankealueen laheisyyteen on maakuntakaavassa osoitettu laivavayla ja
yhdysrata.

Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaava on valmisteilla osana Uusimaa
2050 -kaavauudistusta. Siind Koverharin alue on merkitty tuotannon ja lo-
gistiikkatoimintojen kehittamisalueeksi. Satama tulee suunnitella niin, etta
toiminnasta aiheutuvat melu- ja muut ymparistohairiét ovat mahdollisim-
man vahaiset.

Koverharin asemakaavassa (voimaan 2.3.2018) on osoitettu maantie- (LT)
ja satama- (LS), luonnonsuojelu- (SL) ja vesialueet (W). SL-alueen ranta-
alueet on sailytettava luonnonmukaisina ja rakentamattomina. SL-alueen
sisélla on pohjavedenottamon alue (et-1). Kaavassa on myds huomioitu
muinaismuistot, pohjavesi- ja Natura 2000 -alue. Vanhat suljetut kaato-
paikka-alueet on merkitty EV-merkinnalla (suojaviheralueiksi) tai E-1-mer-
kinnalla (erityisalueiksi). Lisaksi on osoitettu luonnon monimuotoisuuden
vaalimisen osa-alueet (luo 1-3), joita hoidetaan karuina paahdeymparis-
téina ja joilla on pyritty yhteensovittamaan satamatoiminnot ja uhanalaisten
lajien elinolot.

Sataman toiminta sijoittuu asemakaavan LS-1-merkinnén alueelle ja E-1-
alueen vieressa sijaitsevalle pienelle T-1-alueelle (teollisuus- ja varastora-
kennusten korttelialue, jolla sallitaan materiaalien kierratys ja kasittely). LS-
1-alue sijaitsee osin tarkealld pohjavesialueella (pv), jolla harjoitettava toi-
minta ei saa vaarantaa pohjaveden laatua tai vaikuttaa pysyvasti pohjave-
den korkeuteen. Alueella muodostuvat hulevedet johdetaan imeytykseen
olijynerotuskaivon kautta. T-1-alueen sisalla sijaitsevat alueet et-2 (ohjeelli-
nen sdhkdaseman alue) ja ej-1 (entisen kaatopaikan suotovesiallas; alu-
een kaytto ei saa vaikeuttaa suotovesien kasittelyd).

Valittémasti satama-alueen luoteispuolella on teollisuusrakennusten kortte-
lialue (TY), jolla ympéristd asettaa toiminnan laadulle erityisia vaatimuksia.
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Paatokset ja sopimukset
Voimassa oleva ymparistolupa

Lansi-Suomen ymparistolupaviraston Ovako Wire Oy Ab:n Koverharin te-
rastehtaalle 23.11.2006 antama p&éatos (nro 30/2006/1, dnro LSY-2002-Y-
365), johon siséltyi myds tehtaan satama.

Vaasan hallinto-oikeuden 28.4.2009 antama paatts (nro 09/0143/1);
paaasiaratkaisua ei ole muutettu.

Korkeimman hallinto-oikeuden 11.11.2010 antama paatds (nro 3201);
paaasiaratkaisua ei ole muutettu.

Etela-Suomen aluehallintoviraston antamat paatokset (nro 36/2009/1 ja
nro 52/2011/1), joilla aluehallintovirasto on muuttanut ymparistéluvan tiili-
ja massajatteen kaatopaikkaa koskevia maarayksia 32, 37 ja 49 seka li-
sannyt uuden maarayksen 75 a.

Etela-Suomen aluehallintoviraston paatés nro 112/2012/1 Koverharin te-
rastehtaan ymparistéluvan erdaiden maaraysten muuttamiseksi.

Muut paatdkset ja ilmoitukset

Uudenmaan ELY-keskuksen ilmoitus 24.3.2015 (dnro UUDELY/1848/
2015), jonka mukaan Koverharin terastehtaan ymparistélupa on siirretty
Hangon Satama Oy:n nimiin satamatoimintoja koskevin osin.

Etela-Suomen aluehallintoviraston Hangon Satama Oy:lle 15.12.2016 an-
tama vesilain mukainen paatos (nro 256/2016/2, dnro ESAVI1/3632/2016)
Koverharin satama-altaan kunnossapitoruoppauksesta ja bulklaiturin ra-
kentamisesta.

Vireilla olevat muut hakemukset

Hangon Satama Oy:ll& on aluehallintovirastossa vireilla Koverharin sata-
man laajentamiseen liittyen vesilain mukainen hakemus (ESAVI1/36900/
2020), joka koskee vesialueen ruoppausta ja tayttamista, ruoppausmasso-
jen mereen lgjittdmista, laiturin rakentamista ja vaylaalueen muuttamista,
sekd hakemus (ESAVI/37484/2020) koskien jatemateriaalin hyddyntamista
edella mainitussa satamataytdssa.

Ymparistévaikutusten arviointi

Toimintaa koskeva ympaéristdvaikutusten arviointimenettely on tehty ja elin-
keino-, liikenne- ja ymparistékeskus on yhteysviranomaisena antanut arvi-
ointiselostuksesta 28.6.2019 perustellun paatelman (dnro UUDELY/7968/
2017).
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Koverharin sataman laajentamisen vaihtoehtojen 2—4 vaikutukset Natura-
alueen luontotyyppiin (vedenalaiset sarkat) eivéat ole merkittavasti heikenta-
via, mikali kiintoaineksen leviamista pystytaén tehokkaasti estamééan ja sa-
mentumista aiheuttavat tyot keskitetdén syksyyn—talveen. Sama koskee
vaikutuksia linnustoon, kunhan tyot tehdaan pesiméaajan ulkopuolella.
Vaihtoehdot 2—4 eivat merkittavasti heikennd Natura-alueiden Tammisaa-
ren ja Hangon saariston ja Pohjanpitdjanlahden merensuojelualue
(F10100005) ja Hangon itainen selké (FI0100107) suojelun perusteena ole-
via luonnonarvoja.

Sataman kayton aikana pintavesien laatuun voivat vaikuttaa sataman hule-
vedet ja niiden mahdollinen huono laatu. Alueen maankaytt6 muuttuu sata-
man kasvamisen myota merkittavasti ja alueelle syntyy runsaasti uusia ty6-
paikkoja. Vaikutukset maankayttoon ovat padasiassa positiivisia.

Toteutettavaksi valittu vaihtoehto 4 mahdollistaa raideliikenteen taysimaa-
raisen hyddyntdmisen sataman lastien kuljetuksessa. Tama kuitenkin edel-
lyttdd Hanko-Hyvinkaa-radan sédhkoistysta.

Satamalle on tarpeen laatia tarkempi meluselvitys ymparistélupahakemuk-
sen yhteydessa. Koska sataman valittbmassé laheisyydessa ei ole asu-
tusta, on todennakdoista, ettei satamatoiminnan melusta aiheudu merkitta-
vaa haittaa (tai ainakaan ohjearvojen ylityksia).

Onnettomuustilanteilla voi olla merkittavia ymparistovaikutuksia, jos oljya
tai muuta vaarallista ainetta paasee mereen tai maaperaan. Sataman en-
naltavarautumiskeinot ovat kuitenkin kattavia ja vaatimukset tayttavia.

Hankealueelta tullaan poistamaan maaperaa jonkin verran. Maa-aineksen
sijoittamisen tulee olla suunnitelmallista ja kuonaperainen maa-aines tulee
kasitella jatteena.

Rakentamisen aikana ei arvioida aiheutuvan vaikutuksia Koverharin ve-
denottamoon, silla rakentamistoimet sijoittuvat pohjaveden virtaussuun-
nassa ottamon alapuolelle.

Vaikutukset pohjaveteen on arvioitu paaosin riittavasti. Hankealueen poh-
joispuolella on luode-kaakkoissuuntainen kallioperan ruhje. Sen kohdalla ei
ole havaintoputkia. Rakentamisen aikaiset mahdolliset muutokset pohjave-
den purkautumiseen ja pinnankorkeuteen voivat vaikuttaa vedenottamolta
saatavaan vedenottom&araan. Selostuksessa on tunnistettu, etté pohjave-
den virtauskuvan ja purkautumisen arvioinnissa on epavarmuustekijoita.

Tasta syysta seurantaohjelmaan tulee lisatd mahdollisten pohjavesivaiku-
tusten tarkkailu. Pohjaveden pilaamiskielto on ehdoton ja se koskee myds
luokitellun pohjavesialueen ulkopuolelle sijoittuvia toimintoja.

Ympaéristdlupaa haettaessa on huomioitava eri lastityyppien (my6s mahdol-
linen jatteiden ammattimainen kasittely) kasittelyn ymparistévaikutusten
lieventamistoimet.
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Hakemuksen mukainen toiminta

Yleiskuvaus

Toiminta

Terastehtaan satamaa kehitetddn kauppamerenkulun satamaksi (moni-
muotoiseksi yleissatamaksi). Sataman toimintaa on tarkoitus laajentaa niin,
ettd aluksia vierailisi satamassa noin 1 000 kpl vuodessa (nykyisessa lu-
vassa 200) ja lastia kulkisi yli 7 miljoonaa tonnia vuodessa (aikaisemmin
1,4 milj.t). Sataman kautta suunnitellaan kuljetettavan irto- ja kappaletava-
ralasteja seka nesteita.

Vaylaa syvennetaan lahitulevaisuudessa, jotta myos syvemmat alukset
paasevat satamaan. Vaylalinjaus pysyy paapiirteisséan ennallaan. Sata-
man edustan vayldalue muuttuu hieman.

Nykyinen satama-alue kattaa satama-altaan ja siihen aukeavat kaksi laitu-
ria seka laitureiden takaiset pienet kenttdalueet. Vanha terastehtaan alue
on tarkoitus ottaa lahes kokonaan sataman kayttoon (muun muassa kent-
taalueiksi). Satamassa on tarkoitus tehda myds pienimuotoista jatkojalos-
tusta (kuten lastattavien tuotteiden seulontaa, paloittelua, leikkausta ja lajit-
telua).

Satama-alueelle on syksylla 2019 avattu ratapiha. Junaradan sahkdistyk-
sen jalkeen suurin osa lasteista kuljetetaan raiteilla, mik& vahentaa ras-
kaan ajoneuvoliikenteen maaraa.

Sataman toimintaa on tarkoitus laajentaa vahitellen seuraavien 10-15 vuo-
den aikana. Sataman edustan ruoppaukset ja uusien laitureiden rakenta-
minen on tarkoitus aloittaa 1-2 vuoden kuluessa. Uusia laitureita rakenne-
taan enintdan nelja.

Viime vuosina sataman kautta on kuljetettu lahinnd kaasuputkia ja terasta.
Sataman kautta tullaan jatkossa kuljettamaan seka bulkkituotteita, kappa-
letavaraa etta nesteitd. Padsaantoisesti aiotaan kuljettaa luonteeltaan vaa-
rattomia aineita ja tuotteita, mutta myos jatteita ja IMDG-koodiston mukai-
sia vaaralliseksi luokiteltuja aineita. Sataman kautta kuljetettavia lastityyp-
peja ei pyrita etukéteen tarkemmin maarittelemaan tai rajaamaan. Lastien
valivarastoinnissa ja kuljetuksessa huomioidaan alueen ainutlaatuiset luon-
toarvot seka sijainti laajan pohjavesialueen valittomassa laheisyydessa.
Kaikkia sataman kautta kulkevia lasteja valivarastoidaan sataman kentta-
alueilla, joista suurin osa sijaitsee pohjavesialueen ulkopuolella. Pohjavesi-
alueella ei varastoida vaarallisia aineita, vaan alue toimii tukitoimintojen
alueena.

Lupaa pienimuotoiselle lastituotteiden jatkojalostukselle haetaan sellaisia
tilanteita varten, kun satamaan toimitettuun tuotteeseen kohdistuu asiak-
kaan suunnalta uusi tai muuttunut vaatimus. Tall6in tuotteen
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muokkaaminen on mahdollista toteuttaa satamassa ilman, etté se pitaa la-
hettaa takaisin kasiteltavaksi ennen laivaamista.

Sataman kautta kuljetetaan my@s jatejakeita. Lahtokohtaisesti satama toi-
mii vain kauttakulkuvarastona jatejakeille eika jatteiden kasittelya tehda.

Jatteitd valivarastoidaan satamassa enintaan muutamia kuukausia.

Taulukko 1. Sataman kautta kulkevat tyypillisimmat jatejakeet

Jatelaji EWC-koodi

Metallijatteet 020110

Metallipakkaukset 1501 04

Sekalaiset metallit 17 04 07

Muut rakentamisessa ja purkami- 17 09 04

sessa syntyvat sekalaiset jatteet

Metallit (yhdyskuntajate) 2001 40

Muovipakkaukset 150102

Muovi (yhdyskuntajate) 2001 39

Puupakkaukset 150103

Puu 17 02 01

Puu (yhdyskuntajate) 2001 38

Lasi 1501 07, 20 01 02

Paperi ja pahvi 150101,200101

Fluffi 1912 10,19 1001, 19 10 02,
191004, 19 12 02,1912 03,
191212

Fluffi (vaarallinen jate) 191003* 1912 11*

Satamassa tulee tulevaisuudessa olemaan 3—4 ro-ro-laituria ja kaksi bulk-
tai konttilaituria. Nyky&&n satamassa toimii kaksi ro-ro-laituria satama-al-
taan molemmin puolin. Uudet laiturit rakentuvat seuraavan 5—-10 vuoden
aikana yksitellen. Laiturien rakentamiselle ja ruoppauksille haetaan vesilain
mukaiset luvat.
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Prosessit ja rakenteet

Sataman prosesseihin kuuluvat lastin purkaminen tai laivaus, lastien kasit-
tely, varastointi ja kuljetus. Purkamiseen ja lastaukseen liittyy laivan laitu-
rissaolo ja materiaalin siirto esim. nosturilla, letkuilla tai putkilla, rekoilla tai
pyorakuormaaijilla. Kuljetuksiin liittyy mahdollinen kuljetin, jolla lasteja kulje-
tetaan ylempana sijaitsevalta ratapihalta alas laitureille (ellei kayteta pyora-
kuormaajia), ratapihan toiminta ja junaliikenne seka raskas ajoneuvolii-
kenne. Lisdksi satamassa on useita sivuprosesseja, kuten alusten ja tyéko-
neiden tankkaus ja satamainfran yllapito.

Satamassa on talla hetkella kolme nosturia laiturialueella ja sataman laa-
jentuessa niitd voidaan hankkia lisaa.

Lasteja valivarastoidaan sataman kenttaalueilla, jos niita ei lastata suoraan
laivaan. Nykyisia kenttdalueita laajennetaan tulevaisuudessa aluskayntien
kasvaessa. Kenttdalueiksi katsotaan kaikki asemakaavassa satama-alu-
eeksi kaavoitettu alue, missa ei ole liikennevaylia tai rakennuksia. Sata-
maan voidaan rakentaa myods varastohalleja, jotta osaa lasteista voidaan
varastoida sisatiloissa.

Nykyisten laitureiden vieressa sijaitsevat lastinkésittelyalueet ovat pinnoi-
tettuja ja ne on varustettu hulevesijarjestelmilld, joissa on dljynerotuskaivot.
Kaikkia sataman kaytdssa olevia alueita ei valttamatta pinnoiteta. Sataman
hulevesien hallinnassa pyritdan kayttamaan mahdollisimman paljon imeyt-
tamista sataman edustan Natura-alueen takia. Mahdollisia IMDG-aineita ja
jatteita varastoidaan kuitenkin aina pinnoitetulla alueella, jonka hulevesijar-
jestelméssa on sulkuventtiili.

Satamassa leikataan mm. metallikappaleita, kun satamaan jo kuljetettu
materiaali joudutaan paloittelemaan esim. aluksen asettamien vaatimusten
takia. Metallikappaleita kasitellaan tarpeen vaatiessa kenttaalueilla laiturei-
den laheisyydessa. Alustavissa suunnitelmissa metallileikkuri on sijoitettu
pohjoisen kenttdaalueen pohjoisreunaan, mutta se voi kaytannéssa sijaita
misséa tahansa kenttaalueilla.

Ratapiha sijaitsee satama-alueen sisapuolella, mutta pohjavesialueen ul-
kopuolella. Hangon radan sahkoistys on tarkoitus aloittaa vuonna 2020.

Suuri osa satama-alueen maaperasta sisaltaa vanhan terastehtaan ai-
kaista kuonaa. Nykyisen ymparistdluvan lupamaarayksen 27 mukaan kaik-
kia maarayksessa mainittuja kuonia saadaan kayttaa tehdasalueen maara-
kenteissa korvaamassa luonnonmateriaaleja. Maarakenteissa kaytettavaa
kuonaa tulisi voida kayttdd maarakentamiseen satama-alueella. Jo maape-
réssa olevaa kuonaa myos joudutaan rakentamistdissé kaivamaan ylos.
Tallainen kuona taytyy voida sijoittaa takaisin maahan.
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Vedenotto

Kemikaalit

Polttoaineet

Satamatoiminnassa kaytetaan vetta kenttdalueiden ja laitureiden pesuun
seka kiinteistdissa. Lisaksi aluksille myyd&an vetta. Vesi on pohjavetta,
jonka Hangon Vesi toimittaa satamalle. Koverharin satamassa kulutettiin
vetta vuonna 2019 noin 5 788 m?3. Veden kulutus tulee laajennuksen myo6ta
nousemaan noin 25 000 m3:iin.

Kunnossapitoon kaytetaan jonkin verran kemikaaleja, samoin koneiden
huoltoon. Naitéa ovat esim. hydrauli- ja moottoridljyt, jaahdytys- ja lasinpe-
sunesteet, hitsauskaasut ja palonsammutusaineet. Lisaksi liukkaudentor-
juntaan kaytetadn joko suolaliuosta tai hiekkaa. Suolausta voidaan kayttaa
vain alueella, joka ei kuulu ymparéivaan pohjavesialueeseen.

Kunnossapitokemikaaleja varastoidaan pienissa tynnyreissa tai astioissa
padasiassa sisatiloissa. Satamassa voidaan myds varastoida esim. hyd-
rauli- tai moottori6ljyja IBC-konteissa (1 m?®) ulkona. Tallgin kontti on sijoi-
tettu suoja-altaaseen pinnoitetulle alueelle.

Operaattoreiden tytkoneissa kaytetaan polttoaineena joko kevytta polttodl-
jya, dieselid, kaasua tai sahkoa. Nestemaisia polttoaineita varastoidaan
noin 1-3 m? farmarisailidissa tai muissa alle 10 m? sailidissa. Polttoainesai-
lididen lopullista maaraa ei viela pystyta arvioimaan. Toiminnan laajuus
vastaa suurimmillaan Hangon Lansisataman toimintaa, jossa tyokoneiden
polttodljya kulutetaan noin 850 m® vuodessa. Mahdolliset yli 10 m3:n poltto-
ainesailiot rekisterdidaan erikseen. Polttoainesailidita ei sijoiteta pohjavesi-
alueella sijaitsevalle sataman tukitoiminta-alueelle, vaan satama-alueeksi
kaavoitetun alueen sisépuolelle.

Polttoainesailiot sijoitetaan pinnoitetulle alueelle ja ne varustetaan tuplavai-
palla ja/tai suoja-altaalla. Sailiot varustetaan myds ylitayton estavalla jar-
jestelmalla ja lapon estavalla laitteella. Sailiét voidaan myods varustaa vuo-
donilmaisimella.

Laivojen tankkaus eli bunkraus tehdaéan letkuyhteelld joko satamaan tilatta-
vasta sailidautosta tai sailidaluksesta. Bunkrauksen hoitaa ulkopuolinen
yritys. Satama kuitenkin varautuu mahdolliseen onnettomuuteen ja pitaa
oljyntorjuntakaluston saatavilla.

Energian kulutus ja kadytdn tehokkuus

Satamatoiminnassa kaytetaan energiaa kiinteistéjen lammittamiseen, va-
laistukseen, tyokoneiden liikuttamisen sekd automaatioihin ja halytysjarjes-
telmiin. Sataman energiankulutus oli 388 MWh vuonna 2019. Tama tulee
kasvamaan huomattavasti toiminnan lisddntymisen seurauksena.
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Tyokoneiden séahkdnkulutus kasvanee tulevina vuosina nestemaisten polt-
toaineiden kustannuksella.

Koverharin satamassa ei suunnitella maaséahkdn myymistéa aluksille. Maa-
sahko sopii linjaliikenteen toimijoille eli tilanteisiin, jolloin samassa laituri-
paikassa kay yleensa sama alus.

Liikenne

Sataman lastit kuljetetaan joko raskaana liikenteena tai junakuljetuksina.
Raskas liikenne kulkee télla hetkellda satamaan Koverharintietd pitkin ja ju-
naliikenne yhteysraidetta pitkin Hangon radalta. Raskas liikenne ajaa sa-
tama-alueen lapi laitureille, juna ja& ylemmas ratapihalle. Lastit kuljetetaan
ratapihalta laivoille pydrakuormaajilla, rekoilla, maansiirtoautoilla tai kuljetti-
mella.

Johtamisjarjestelmat

Hangon Satama Oy:ll& ei ole sertifioitua ymparistojohtamisjarjestelmaa,
mutta se noudattaa yleisesti ymparistdjohtamisen perusperiaatteita, kuten
ennakoivaa riskienhallintaa ja jatkuvan parantamisen periaatetta. Sata-
malla on toimintojen hallintajarjestelma, johon kirjataan myds ymparistoon
liittyvat toimenpiteet, kuten séaéanndlliset huollot ja tarkastukset.

Riskienhallinta ja poikkeukselliset tilanteet

Merkittavimmat riskit ovat vaarallisten aineiden, kuten 6ljyjen tai polttoai-
neiden, paatyminen vesistéon, maaperdan tai pohjaveteen. Koverharin
edusta kuuluu luonnonsuojelu- ja Natura-alueeseen ja ympardiva maa-
alue pohjavesialueeseen. Jo pieni maara ymparistolle vaarallista ainetta
voi aiheuttaa suuria negatiivisia vaikutuksia vesiekosysteemille sek& meri-
ja pohjaveden laadulle. Vaarallisten aineiden kasittelyn, varastoinnin ja kul-
jetuksen liséksi riskeja liittyy mm. jatehuoltoon ja kunnossapitoon. liman
laadulle suurin riski on tulipalo.

Vakavin merenkulkuun liittyva onnettomuus on aluksen uppoaminen esim.
karilleajon seurauksena. Talléin ymparistddn voi paédtya satoja tonneja eri-
laisia vaarallisia aineita. Karilleajo on kuitenkin erittdin epatodennakdista.

Aluksen hydrauliikka voi vuotaa, jolloin aluksesta voi paasta pienid maaria
hydrauliéljya mereen aluksen laiturissaolon aikana. Satama ei voi vaikuttaa
alusten hydraulidljyvuotoihin, silla aluksen kunnossapito on aluksen vas-
tuulla. Satamalla on kuitenkin dljypuomeja isompien vuotojen varalle.

Satamatoiminnassa kaytetaan tai sataman kautta kuljetetaan paljon vaa-
rallisia aineita, kuten tydkoneiden hydrauli- ja voiteluéljyt, koneiden ja laivo-
jen polttoaineet, vaaralliset jatteet (kuten pilssivedet, 6ljynerotuskaivojen
sakat) seka sataman kautta kulkeva rahti, joka voi sisaltda lahes mita ta-
hansa IMDG-koodin mukaista vaarallista ainetta.
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Varsinkin nestemaisen vaarallisen aineen paasy mereen tai maaperaan ja
pohjaveteen voi aiheuttaa ymparistbonnettomuuden. Vaarallista ainetta voi
paatyd ymparistoon esim. pakkauksen hajotessa, laivan tankkauksessa
letkurikon yhteydessa, sailion vuotaessa tai sailibauton tai rekan kaatu-
essa. Pahimmillaan ympéaristbonnettomuus voi johtaa pohjaveden kéayton
kieltdmiseen tai vesielidstdon tuhoutumiseen.

Satamassa on paljon liikkuvia tyokoneita ja vaarallisia aineita on kaytdssa
melko paljon, joten riski onnettomuudelle voi olla merkittava. Taman takia
ennaltaehkaisevat toimet ovat laajat. Satama-alue pinnoitetaan lahes kaut-
taaltaan, joten vuodon sattuessa kemikaali jad pinnoitukselle, josta se voi-
daan imeyttaa talteen imeytysaineella. Isomman vuodon sattuessa pelas-
tuslaitos imee kemikaalin talteen.

Sateella sattuva vuoto kulkeutuu nopeasti hulevesiviemariin, joka johtaa
mereen. Laitureiden lastink&sittelyalueilla sijaitsevissa kokoomaviema-
reissa eli paaviemareissa (joihin pienemmat viemarit yhtyvat), on éljynero-
tin, joka estaa oljyvuotojen kulkeutumisen mereen. Kaikki alueen hulevesi-
kaivot on varustettu sakkapesalla. Taméan liséksi melkein kaikki huleve-
siviemairit on kytketty sulkukaivoon, jossa on tarvittaessa suljettavissa ole-
vat venttiilit.

Oljynerottimet eivat valttamatta pidata kaikkia vaarallisia kemikaaleja, silla
osa kemikaaleista liukenee veteen eika jaa 6ljyn tavoin veden pinnalle.

Vaarallisia aineita varten rakennetaankin oma kenttaalue (IMDG-alue),
jonka vedet viemaroidaan yhteen putkeen, jonka paahan asennetaan sul-
kuventtiili. Nain kemikaalivuodon tapauksessa kaikki kenttdalueen huleve-
det saadaan talteen.

Kemikaaliastian hajotessa kuljetustilanteessa normaalilla kentta- tai laituri-
alueella on mahdollista, ettd kemikaalia voi p&éatya hulevesien kautta ym-
paristoon. Riskia voidaan pienentaa lisaamalla sulkuventtiili kaikkien hule-
vesiputkien péaihin.

Mikali o6ljya paatyy esim. oljynerottimen hajotessa mereen, paikalle kutsu-
taan pelastuslaitos. Oljy voi myds paatya mereen suoraan laivasta. Oljyon-
nettomuutta varten satamalla on 6ljypuomeja 6ljyn leviamisen estamiseksi.
Pienempia 6ljyvuotoja varten on varattu mm. pumpulityynyjd. Satamassa
tullaan jarjestdmaan onnettomuustilanteiden harjoituksia sédanndéllisesti.
Muita ennaltaehkaisevia toimenpiteita ovat mm. tyékoneiden, sailididen,
pinnoitteen ja 6ljynerotuskaivojen saanndlliset tarkastukset, joilla varmiste-
taan, etta suojatoimenpiteet toimivat.

Vaarallista ainetta kuljettavan rekan tai séilidauton kaatuminen on toimin-
taan liittyva riski, joskaan ei suuri. Satama-alueella kemikaali saadaan luul-
tavasti talteen pinnoitteen, imeytysaineen ja viemarisulkujen avulla. Sa-
tama-alueen ulkopuolella kemikaali kuitenkin todennakéisesti joutuu maa-
peréaan ja aiheuttaa maaperan ja mahdollisesti pohjaveden pilaantumista.
Kuljetus maalla tapahtuu tarkean pohjavesialueen |lapi Koverharissa.
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Kalliotopografian perusteella pohjaveden virtaussuunta on Koverharintien
osuudella kohti kaakkoa eli merta. Koverharintiella sattuva onnettomuus ei
nain ollen vaikuttaisi Isolahteen vedenottamon eika muidenkaan pohjoi-
sessa tai luoteessa sijaitsevien vedenottamoiden toimintaan. Koverharin
kaksi vedenottamoa sen sijaan olisivat vaikutuksen piirissa.

Vaaralliset aineet pakataan lainsaadannon vaatimalla tavalla mahdollisim-
man turvallisesti. Lisaksi kuljetuksessa kaytetaan ajoneuvoa, joka on hy-
vaksytty kyseisen aineen kuljettamiseen.

Yksi keino vahentaa kuljetusonnettomuuksien vaikutuksia pohjavesiin on
teiden liuskesuojaukset, jotka voidaan toteuttaa mm. bentoniittimatolla tai
suojamuovilla. Esimerkiksi valtatien 25 tienpatké on suojattu Hankoniemen
pohjavesialueiden osuudelta. Suojaukset ovat Vaylaviraston vastuulla.

Satama-alueella sijaitseva ratapiha ei sijaitse luokitellulla pohjavesialu-
eella. Pohjaveden virtaussuunta on kohti merta, joten mahdollisesta vuo-
dosta ei aiheudu pohjaveden kaytdlle haittaa. Ratapihalle laaditaan tarvit-
taessa vaarallisten aineiden kuljetuksesta rautateilla annetun asetuksen
(195/2002) mukainen turvallisuusselvitys, mikali Vaylavirasto sita edellyt-
taa.

Pohjavesialueiden riskienhallintaselvityksen mukaan Hangon alueella on
runsaasti tasoristeyksia (noin 100 kpl), mikd nostaa onnettomuuksien ris-
kia. Alueella on jo rata, joten radan alle ei rakennettane uusia suojauksia.

Tulipaloon varaudutaan laatimalla satamalle pelastussuunnitelma. Lisaksi
alueelle varataan alkusammutuskalustoa, kuten kasisammuttimia ja sam-
mutuspeitteitd. Sammutusvedet saadaan osin talteen, mikali alueen viema-
reihin rakennetaan sulkujarjestelma.

Ympariston tila, paastot ja vaikutusarvio
Lahiymparisto

Lahin asutus sijaitsee koillisessa noin 1,7 kilometrin paassa Ekon saaressa
ja Lappohjan kylassa. Lisaksi sataman etelapuolella Syndalenin ampuma-
alueella sijaitsee yksittainen asuinrakennus, jossa yopyy varusmiehia ajoit-
tain. Lahimméat vapaa-ajan asunnot sijaitsevat Stora Aminsholmenin saa-
rella Ekon etelapuolella, Kodlla ja rannikolla ampuma-alueen eteldpuolella
(kaikki suurinpiirtein 1,5 kilometrin etaisyydelld). Kahden kilometrin sateella
hankealueesta asui vuonna 2017 yhteensa 89 ihmista.

Satama-alueen pohjoispuolella on hiekkaranta, joka siséltyy rantojensuoje-
luohjelmaan. Ranta on paikallisten suosima virkistysalue. Alueella sijaitsee
myo6s Hogsandin loma- ja kurssikeskus.

Puolustusvoimien Syndalenin harjoitusalue sijaitsee satama-alueen lansi-
ja etelapuolella. Lahin ymparistblupavelvollinen laitos on Moviator Oy, joka
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aloitti vuonna 2018 terdskuonan ja masuuninoen kasittelyn nykyisen sa-
tama-alueen lansipuolella.

Luonnonarvot ja luonnonsuojelu

Merialue sataman edustalla (satama-allas mukaan lukien) sisaltyy Tammi-
saaren ja Hangon saariston ja Pohjanpitajanlahden merensuojelualuee-
seen (FI0100005, SAC, SPA), joka on seka luontodirektiivin etta lintudirek-
tiivin mukainen Natura-alue. Laajalla merialueella (52 000 ha) tavoitteena
on merenpohjan, vedenalaisen luonnon ja veden laadun suojelu. Alueen
lukuisat fladat ja matalat merenlahdet ovat linnustolle tarkeitd pesima- ja
levahdysalueita.

Uudenmaan ELY-keskuksen hankkeen johdosta antaman luonnonsuojelu-
lain 65 §:n mukaisen lausunnon mukaan sataman laajennuksen vaihtoeh-
dot 2—4 eivat merkittavasti heikenna Natura-alueiden Tammisaaren ja Han-
gon saariston ja Pohjanpitdjanlahden merensuojelualue (FI0100005) ja
Hangon itdinen selka (FI0100107) suojelun perusteena olevia luonnonar-
voja.

Heti hankealueen pohjoispuolella sijaitsee rantojensuojeluohjelmaan kuu-
luva alue (Pohjanpitajanlahden rannikko, RS0010002). Ohjelman tarkoi-
tuksena on sdilyttaa valtakunnallisesti arvokkaat ranta-alueet luonnonmu-
kaisina ja rakentamattomina.

Liséksi hankealueen lahella (alle 3 km) sijaitsee Tvarminnen tutkimusase-
man luonnonsuojelualue (YSA010336), Bjorkkullan lahteikkd (YSA012189
ja YSA203122), Isoldhteen luonnonsuojelualue (YSA204137) seka Lap-
pohjan mailaskiiltok&aridisen elinymparistd (ERA202301).

Sataman normaalin toiminnan aikana vaikutuksia syntyy lahinna laivalii-
kenteen aiheuttamasta melusta (myds vedenalaisesta) ja virtauksista. Kas-
vava laivaliikenne voi aiheuttaa lisdéantyvaa hairitta saaristossa pesiville
lintulajeille vaylan varrella. Melu vaikuttaa myds merieligihin.

Mahdollinen aallokon kasvu vaylalla voi vaikuttaa vesilintujen ruokailualuei-
den valintaan, ja erityisesti poikueet saattavat siirtya ruokailemaan saarten
suojapuolelle. Laivojen aiheuttamat aallot voivat aiheuttaa eroosiota vaylan
ulkopuolella. Kyseessa on kuitenkin olemassa oleva vayla, joten aluksien
aallot ovat vaikuttaneet vaylan varrella olevien saarien rantoihin jo kymme-
nien vuosien ajan.

Alusliikenteen aiheuttaman melun ja aaltojen vaikutuksia voidaan pienen-
taa vahentamalla alusnopeutta vaylalla.

Potkurivirtojen vaikutus arvioidaan vahaiseksi, silla luonnolliset virtaukset
ja virtausnopeuden muutokset alueella ovat voimakkaita.



14 (43)

Muinaismuistot ja kulttuuriperintd

Maisema

Sataman edustalla sijainnut muinaismuistolain nojalla rauhoitettu muinais-
jaannds, Koverharin hylky (hylky 2574) olisi jaanyt vaylaalueiden alle ja se
on dokumentointi vuonna 2017 ja nyttemmin poistettu.

Suunnitellulla satama-alueella (maalla) sijaitsee pari kulttuuriperintdkoh-
detta (panssarivaunuestettd), joita ei kuitenkaan ole suojeltu muinaismuis-
tolain nojalla. Myds ne jaanevat rakentamisen alle.

Satamassa on nyt kaksi ro-ro-laituria satama-altaan molemmin puolin. Li-
salaiturit (varsinkin pistolaiturit) rakenteineen muuttavat jossain maarin ran-
taviivaa ja maisemakuvaa meren suunnalta katsottaessa.

Pintavesien tila, paastot ja vaikutukset

Pintavesien tila

Hankealue lukeutuu Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitoalueeseen. Meri-
alue Koverharin edustalla on kahden kilometrin sateella 0-20 m syvaa. Sa-
taman edustan merialueen ekologinen tila on tyydyttava ja kemiallinen tila
hyva alueellisen vesienhoitosuunnitelman mukaan. Keskimaarainen sa-
meustaso sataman edustalla vastaa merialueiden tausta-sameustasoa.
(pintavedessé keskimaarin 1,25 NTU, viiden metrin syvyydessa 0,9 NTU ja
yhdeksan metrin syvyydessa 0,8 NTU).

Hankealueen merenpohjan sedimentti on pdéasiassa savea ja hiekkaa.
Vuosikymmenia jatkunut laivaliikenne on aiheuttanut helpommin kulkeutu-
van materiaalin siirtymisen vaylaalueen reunoille ja ulkopuolelle. Sediment-
titutkimusten mukaan alueen sedimentit alittavat padosin PIMA-asetuksen
kynnysarvot. PIMA-kynnysarvojen ylityksia havaittiin yhdella naytepisteella
satama-altaan eteldpuolella.

Paastot pintavesiin

Satamatoiminnasta ei aiheudu suoria paastoja (jate-/prosessivesia) me-
reen, mutta toiminta voi aiheuttaa haitta-aineiden kulkeutumista mereen
esim. irtolastien tai metallin leikkuussa syntyvan pélyn myoéta seka huleve-
sien mukana. Satama-alueen paatiet ja laiturialueet ovat pinnoitettuja.
Vaarallista ainetta voi kulkeutua vuodon seurauksena kenttdalueelta hule-
vesikaivoihin ja mereen, mik& huonontaa veden laatua. Hulevesikaivot on
varustettu sulkuventtiileilla, jotka voidaan sulkea onnettomuustilanteissa.
Laiturialueiden hulevesikaivot on puolestaan kytketty 6ljynerotuskaivoihin,
joten satama-alueella tyypillisimmat vaaralliset aineet eivat kulkeudu me-

reen.

Hulevesien aiheuttamaa haittaa veden laadulle ehkaistaan éljyn- ja kiinto-
aineksen erottimien lisaksi imeyttdmalla osa hulevesistad. Osa hulevesista
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ohjataan kenttdalueiden reunoille tai véliin jatettaville maakaistaleille, jol-
loin vesi imeytyy maaperaan ja suodattuu ennen kulkeutumista mereen.

Hulevesien lisaksi veden laatuun voi vaikuttaa lumen |&jitys mereen talvi-
sin. Lumen mukana mereen paatyy paljon roskaa ja esim. likenteesta pe-
raisin olevia haitta-aineita. Tata ehkaistddn Koverharissa kippaamalla lumi
maalla sijaitsevalle ldjitysalueelle, mink& seurauksena roskat ja haitta-ai-
neet pidattyvat kevaalla lumen sulaessa maaperdan.

Vaikutukset

Hulevesien aiheuttamaa haittaa veden laadulle torjutaan 6ljyn- ja kiintoai-
neksen erottimien lisdksi imeyttdmalla osa hulevesistd maahan. Kaikkia
satama-alueella syntyvia hulevesia ei johdeta viemariin ja mereen, vaan ne
ohjataan kenttaalueiden reunoille tai valiin jatettaville maakaistaleille, jol-
loin vesi imeytyy maaperéén ja suodattuu ennen kulkeutumista maape-
rassa kohti merta.

Satamatoiminnan ei arvioida vaikuttavan merialueen ekologiseen tilaan.
Syyna ekologisen tilan luokitukseen tyydyttavaksi Koverharin alueella on
paaasiassa ravinnekuormitus, joka on peraisin maataloudesta ja haja-asu-
tuksesta. Ravinnekuormitus aiheuttaa pohjan hapettomuutta ja vaikuttaa
nain ekologiseen tilaan. Satamatoiminnasta ei kuitenkaan aiheudu merkit-
tavaa ravinnekuormaa mereen.

Maapera ja pohjavesi

Sataman toiminnot maa-alueella tulevat sijoittumaan lahinna terastehtaan
entisille alueille. Terastehtaan vaikutuspiirissa olleiden maa-alueiden luon-
toarvot ovat vahaiset. Maapera on sataman rannanlaheisella alueella paa-
asiassa tayttbmaata ja sisaltaa vanhaa terastehtaan kuonaa.

Hankealuetta ymparoivA maapera on paaasiassa hiekkaa (Salpausselan
reunamuodostumaa). Koverharin alue kuuluu laajaan Hankoniemen alu-
een pohjavesimuodostumaan. Pohjavesimuodostuma on jaettu useaksi
pohjavesialueeksi, joista kaikki ovat vedenhankintaa varten tarkeita pohja-
vesialueita. Koverharin sataman pohjoispuolella on Isoléhteen pohjavesi-
alue (0107803) ja lansi-/eteldpuolella Syndalenin pohjavesialue (0107806).
Sando-Gronvikin pohjavesialue (0107802) sijaitsee lahimmillaédn noin 300
metrin etaisyydelld satama-alueesta lanteen. Muodostumaan kuuluvat
myds Hangon, Lappohjan ja Tvarminnen pohjavesialueet. Lahin pohjave-
denottamo sijaitsee satama-alueen pohjoispuolella vain noin 100 metrin
paassa.

Pohjavesimuodostuman varsinaisen muodostumisalueen koko on noin 40
km?2. Isolahteen pohjavesialueen kokonaisantoisuudeksi on arvioitu noin
4 000 m¥d ja Syndalenin 1 900 m3/d.

Osa hankealueesta on pohjavesialueella, eivéat kuitenkaan suunnitellut lai-
turit ja niiden kenttdalueet. Hankealueella pohjaveden pinta on noin 8-10
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metrin syvyydessa. Pohjaveden virtaussuunnaksi hankealueella on arvioitu
itddn-kaakkoon, perustuen kallioperan topografiaan ja uusiin pohjaveden
havaintoputkiin.

Tvarminnen, Syndalenin ja Lappohjan pohjavesialueiden kemiallinen tila
on maaritelty hyvaksi alueellisessa vesienhoitosuunnitelmassa. Isolahteen
pohjavesialue maaritetaan riskialueeksi, jonka kemiallinen tila on kuitenkin
hyva. Kemialliseen tilaan vaikuttaa mm. teiden suolaus.

Koverharin sataman toiminnasta ei lahtokohtaisesti synny paastéja maape-
raan tai pohjaveteen. Jos hulevesia ohjataan imeytykseen, maaperaan
kohdistuu jonkin verran paastoja.

[lman laatu, p&astot ja vaikutukset
llman laatu

Alueella ei sijaitse suuria paastoja ilmaan tuottavia teollisuuslaitoksia.
Moviator Oy (terdskuonien ym. kasittely) sijaitsee valittémasti nykyisen sa-
tama-alueen lansipuolella. Visko Teepak Oy (elintarviketeollisuuden kuitu-
suolen valmistus) sijaitsee noin kolmen kilometrin paassa Hangontien var-
rella. Hangontien lilkenne synnyttaa paastoja ilmaan. Vallitseva tuulen
suunta alueella on lounaasta ja lannesta. Koverharin sataman toiminta ny-
kyisella&n tuottaa jonkin verran paastoja ilmaan liikkenteesta. liman laatu
arvioidaan nykyisellaan hyvaksi.

Paastot ilmaan

Sataman toiminnasta ilman laatuun vaikuttavat raskaan liikenteen ilma- ja
pdlypaastot seka kasvavan alusliikenteen paastot. Laivojen apukoneet
tuottavat paastoja laivojen laiturissaolon aikana. Koverharin satamassa
vierailee toiminnan kasvaessa enintédén noin 1 000 alusta vuodessa. Paas-
tot arvioitiin pohjautuen eri alustyyppien keskiarvoihin.

Taulukko 2. Arvioidut aluspaastot

COt/a | HCt/a | NOx t/a | Hiukkaset t/a | SO2t/a | CO2t/a

Koverhar | 24,9 7,3 163 4,5 3,07 9 058

Irto- eli bulklastien kasittely aiheuttaa polyamista satama-alueella. Polya-
mista tapahtuu varsinkin lastauksen ja purun aikana, jolloin irtolastia noste-
taan alukseen tai aluksesta pois kauhalla. Pdlyamista voi tapahtua myo6s
siirrettdessa lastia rekkoihin ja junaan, seka valivarastoinnin aikana. Tiet-
tyja lasteja (kuten metallikappaleita) voidaan joutua paloittelemaan tai leik-
kaamaan, jotta ne voidaan lastata alukseen. Tasta voi aiheutua pélyamista
leikkurin laheisyydessa.
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Lastien pdlyamista ehkaistaan tarkkailemalla sadoloja ja keskeyttamalla
lastaaminen tarvittaessa. Satamassa voidaan kayttaa esim. tuulipusseja
tuulennopeuden ja suunnan tarkkailuun ja asettaa irtolastien kasittelylle
tuulennopeusrajoitus. Lisaksi ohjeistuksella, esim. tydkoneiden puhtaa-
napitoon ja alueen siivoukseen liittyen, voidaan tehokkaasti estaa polya-
mista. Tarvittaessa lastien kasittelyalueille voidaan asentaa syklonit, jotka
keraavat polyd. Syklonien tarvetta selvitetdén, kun toiminta kasvaa.

Toiminta ei normaalitilanteessa aiheuta hajuhaittoja. Sataman kautta voi-
daan kuitenkin kuljettaa my6s hajuavaa materiaalia, kuten jatetta tai tiettyja
kemikaaleja. Hajuhaittaa voisi syntya, jos hajua aiheuttavia jatteita joudu-
taan vélivarastoimaan satamassa suunniteltua kauemmin. Mygs joidenkin
nesteiden lastaaminen alukseen tai aluksesta voi aiheuttaa paikallista ha-
juhaittaa. Aivan sataman lahelld ei kuitenkaan ole asuinaluetta.

Toiminnasta aiheutuva melu

Sataman toiminnasta aiheutuu melupéaéastoja ymparistoon. Lahimmilla saa-
rilla on toisinaan koettu sataman toiminnasta aiheutuvat danet hairitsevina.
Melua aiheuttavat satamassa rekkaliikenne, laivat apukoneineen, tyoko-
neet seka lastin kasittely (kuormaus ja purku). Liséksi joitakin lasteja kasi-
telldén jatkossa seulomalla, hakettamalla tai leikkaamalla.

Toiminnan vaikutus melutasoon

Sataman suunnitellusta toiminnasta aiheutuvaa melua mallinnettiin melu-
mallinnusohjelman (CadnaA versio 2019) avulla. Mallinnuksessa tarkastel-
tiin eri skenaarioita, joissa laivojen maara satamassa vaihteli. Toiminnan
vaikutuksia mallinnettiin seka yo- etta paivaaikaan.

Raskas liikenne mallinnettiin ajavan satama-alueella ja Koverharintieta pit-
kin, joka tulee olemaan raskaan liikenteen paaasiallinen kulkuvayla. Ras-
kas liikenne aiheuttaa melua ja tarinda Koverharintien varrella. Tien var-
rella ei kuitenkaan ole asutusta, joten suoria vaikutuksia asumiseen ei

synny.

Mallinnuksen perusteella valtioneuvoston paattksen (993/1992) mukaiset
melun ohjearvot eivét ylity [ahimpien asuin- tai vapaa-ajan rakennusten pi-
hapiireissa. Mallinnukseen liittyvat epavarmuudet huomioiden on mahdol-
lista, ettd sataman etelapuolella olevien rakennusten pihapiireissd meluta-
sot saattavat ylittyd. Rakennukset ovat kuitenkin Puolustusvoimien kay-
tossé ja sijaitsevat Syndalenin ampuma-alueen sisédpuolella, joten vaiku-
tusten merkitys ja& vahaiseksi.

Kokonaisuudessaan satamatoiminnan meluvaikutukset jaavat vahaisiksi,
silla lahimmat asutusalueet sijaitsevat etdalla satamasta. Otollisissa olo-
suhteissa sataman &énet saattavat kuitenkin kantautua kauaskin ja
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aanimaisema saatetaan kokea hairitsevéksi, vaikka melun ohjearvot eivat
ylittyisikaan.

Toiminnassa muodostuvat jatteet

Satamatoiminnassa syntyy kahdentyyppisia jatteita: alusjatteité ja sata-
massa syntyvia jatteita.

Sataman oman toiminnan jatteet valivarastoidaan satama-alueella ennen
jatehuoltoyhtién noutoa. Jatteitd varastoidaan niille varatuissa sailidissa ja
sdiliot tyhjennetaan saanndllisesti. Jokaisella jakeella on oma, tunnusvarilli-
nen astiansa ja astioiden kylkeen on liimattu sekd suomen-, ruotsin- etta
englanninkielinen tarra, joka kertoo, mita jatetta astiaan voi laittaa. Jatesai-
liita on ainakin energia-, lasi-, metalli-, seka-, bio- ja dljyiselle jatteelle.
Sailiot sijaitsevat asfaltoidulla alueella. Sataman toiminnan kasvaessa sa-
tamaoperaattorit hankkivat lisaa jatesailioita tai tilaavat tyhjennyksen use-
ammin.

Alusjatteiden osalta jatesailiét sijaitsevat laitureilla tai niiden laheisyydessa.
Koska uusia laitureita ei ole viela rakennettu, sdilididen tarkkoja sijainteja
ei tiedeta.

Alusjatteet ovat padosin yhdyskuntajatteen luonteisia, mutta mukana on
mya@s 6ljyisia jatteita ja pilssivesia, joita syntyy tonnimaaraisesti eniten. Lai-
vojen jatteita valivarastoidaan satamassa pilssivesia lukuunottamatta, jotka
toimitetaan suoraan sailiautoon ja jatkokasittelyyn.

Taulukko 1: Hangon Lénsisatamassa vastaanotetut alusjatteet vuonna 2018

Jételaji Tunnusnumero Maéra t/a
laivojen 6ljyiset vedet | 13 04 02 91
sekajate 200301 43
vaarallinen jate 15 02 02 0,25
energiajate 1501 06 0,11

lasi 200102 1,85
metalli 2001 40 0,83
yhteensa ~136

Jatemaksujen osalta Koverharissa noudatetaan Hangon sataman hinnas-
toa alusjatteen vastaanottamisesta. Jatemaksua ei veloiteta sellaisilta aluk-
silta, jotka Traficom on vapauttanut alusjatteiden jattépakosta.

Koverharin satamalla on jatehuoltosuunnitelma, jota paivitetdan sitd mukaa
kuin lainsaadanto ja sataman toiminta muuttuu. Ajantasainen jatehuolto-
suunnitelma on toimitettu ELY-keskukselle, mutta suunnitelmaa tullaan
muuttamaan, kun sataman rakennusty6t etenevat.

Satamatoiminnassa syntyvia jatteita ovat mm. umpikaivolietteet, seka- ja
energiajate, voitelu- ja hydraulidljyjatteet, kerayspaperi, metallit ja
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hiekanerotuskaivojen liete. Padasiassa jatteet syntyvat operaattoreiden toi-
minnassa.

Lansisatamassa syntyneiden jatteiden méara ja laatu antaa referenssida-
taa Koverharin satamassa todennakdisesti syntyvista jatteista.

Tauluko 4. Hangon Lansisatamassa syntyneet jatteet vuonna 2018

Jatelaji Tunnusnumero Maara
t/a
umpikaivoliete 2003 04 446
energiajae 150106 48,8
sekajate 200301 32,9
kerayspaperi 200101 21,7
voiteludljy 130205 18,4
hiekanerotuskaivoliete 20 03 06 10,5
Oljyvesiseos 130208 6,4
metalli 17 04 07 1,9
sahko- ja elektroniikkaromu 20 01 36 1,2
6ljyinen kiintea jate 16 07 08 1,15
lyijyakkujate 16 06 01 0,77
tietosuojamateriaali 200101 0,34
typpihappo 06 01 05 0,14
loisteputket 200121 0,07
raskasmetalliparistojate 16 06 03 0,01
yhteensa ~590

Seka alus- ettd satamassa syntyvat jatteet toimitetaan jatehuoltoyhtitille,
jotka vastaavat jatteiden loppukasittelysta. Jatehuoltoa ei yleensa keskiteta
yhdelle yhti6lle, vaan erityyppinen jate toimitetaan eri vastaanottajille. Jate-
tiedot raportoidaan vuosittain YLVA-palveluun.

Sataman kehittyessa alueella voi myds syntya runsaasti rakennusjatetta.
Rakennusjatteeksi luokitellaan my6s maa-ainekset, joita ei pystyta kaytta-
maan hyodyksi satama-alueella.

Paastojen ristikkaisvaikutukset

Hulevesien paastoja vahennetdan hyvalla lastienkasittelylla, hulevesien
imeyttamisella seka oljynerotuslaitteistoilla. Hulevesien imeyttdminen voi
hieman lisata haitallisten aineiden sitoutumista maaperaan. Oljynerotuslait-
teistosta syntyy jonkin verran 6ljyistd sakkaa, joka toimitetaan asianmukai-
seen jatkokasittelyyn.

Materiaalien leikkauksen paastéja ilmaan voidaan tarvittaessa pienentaa
teknisilla ratkaisuilla, kuten syklonilla tai leikkurin kastelulla. Talléin mah-
dolliset haitta-aineet kerddntyvat jatteeksi tai kulkeutuvat hulevesien myéta
joko mereen tai maaper&an. llmaan joutuvien paastdjen vahentamisesta
mahdollisesti mereen kulkeutuvat paastot ovat hyvin vahaisia.
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Tarkkailu
Hakemukseen on liitetty esitys kaytto- ja paastotarkkailusuunnitelmaksi.
Kayttotarkkailu

Toiminnan kayttétarkkailua ei ehdoteta muutettavan merkittavasti. Kaytto-
tarkkailuun lisataan vuoden aikana kasitellyn jatteen maara ja luokitus.

Paastotarkkailu

Liikenteen paastoja ei esiteté tarkkailtavan, vaan ne selvitetaan laskennal-
lisesti. Irtolastin kasittelyn pélyamista ehdotetaan tarkkailtavan kertaluon-
teisesti satama-alueen ulkopuolella, mahdollisesti [ahimmilla virkistysalu-
eilla tai asuinalueilla. Tarkkailu voidaan ajoittaa niin, etta satamassa on
kaynnissa irtolastin lastaus tai purkaus. Tarkkailusta voidaan sopia tarkem-
min ELY-keskuksen kanssa ja tarkkailun jatkosta paatettaisiin tulosten pe-
rusteella.

Hulevesien tarkkailua ei esiteta. Pinnoitetun alueen hulevesille on tyypil-
lista, ettd niiden haitta-ainepitoisuudet ovat korkeimmillaan sateen jélkeen,
jolloin pinnoille kuivalla saalla kertyneet kiintoainekset, metallit ja ravinteet
huuhtoutuvat mereen. Tulos kertoo vain juuri naytteenottohetkella olevan
pitoisuuden eika otos ole kovin edustava. Liséksi osa hulevesista on tarkoi-
tus imeyttaa maastoon.

Vaikutustarkkailu

Vaikutustarkkailua ei esiteta jarjestettdvan ilman laadun tai pohjavesien
osalta. Alueelliseen ilman laatuun vaikuttaa eniten likenteen paéastot, jotka
selvitetaan laskennallisesti vuosittain. Pohjaveden vaikutustarkkailu liittyy
rakentamistoistd mahdollisesti aiheutuvaan pohjaveden pinnankorkeuden
muutokseen. Sataman normaalilla toiminnalla ei ole normaalitilanteessa
vaikutuksia pohjaveden pinnankorkeuteen tai laatuun sataman sijaitessa
luokitellun pohjavesialueen ulkopuolella.

Koverharin sataman edustalla tehd&&n vuosittain merialueen yhteistarkkai-
lua. Hakija esittda jatkavansa Koverharin edustan tarkkailua. Satama ei
tuota suoria paasttja mereen eikd huononna veden laatua, mutta sataman
edustan vesialueet ovat osa herkkaa Natura 2000 -aluetta, joten veden
laatua on syytéa seurata tavallista tarkemmin. Sataman edustalla on nayte-
piste (Tvarminne Storfjard 152), joka on mukana merialueen yhteistarkkai-
lussa (havaintopiste 17).

Paras kayttokelpoinen tekniikka
Koverharin vaylan syventdmisesté seuraava laivakoon kasvattaminen seka

raideliikenteen sahkdoistys edustavat ympariston kannalta parasta kaytan-
t6a. Isoihin aluksiin mahtuu enemman lastia, joten alusmaarat Itamerella



Hakijan esitykset

21 (43)

vahenevat. Raideliikenne puolestaan on ymparistdystavallisin keino maa-
kuljetuksissa.

Koverharin alue on luontoarvoiltaan merkittava, joten ymparistovaikutusten
ehkéaisemisessa taytyy kayttaa parhaita keinoja. Sataman kuormitusta me-
reen pyritdan vahentamaan imeyttamalla hulevesia. Yleensa satamissa
kaikki hulevedet ohjataan viemariin ja sité kautta mereen. Viemarit voidaan
varustaa kiintoaineksen erottimilla ja 6ljynerotuskaivoilla, mutta nama eivéat
estd muun muassa ravinteiden ja metallien pd&sya mereen. Satama-alu-
een maapera on suurimmaksi osaksi tayttbmaata ja sisaltaa terastehtaan
kuonaa.

Lastien jatkojalostuksella (kappaleiden leikkaamisella ja paloittelulla) pyri-
taén siihen, ettei lasteja tarvitse l&hettaa takaisin toimittajalle tilauksen tai
kuljetusolosuhteiden muuttuessa. Tama saastaa energiaa ja hiilidioksidi-

paastoja.

Esitetty aikataulu

ASIAN KASITTELY

Taydennykset

Tiedottaminen

Lausunnot

Toiminta on tarkoitus aloittaa laajennettuna ympaéristélupapaatoksen
myontamisen jalkeen. Toimintaa tullaan laajentamaan vaiheittain seuraa-
vien 10 vuoden aikana hankealueella. Laiturirakentamiselle ja ruoppauk-
sille haetaan lupaa kevaan 2020 aikana. Rakennusty6t pyritddn aloitta-
maan syksylla 2021. Sataman laajennettu ja monipuolistettu toiminta on
kuitenkin tarkoitus aloittaa mahdollisimman pian sataman kapasiteetin salli-
missa puitteissa. Toiminnan laajentaminen pitéé alueen elinvoimaisena ja
on siksi tarkeaa.

Hakija on taydentanyt hakemustaan 11.3.2020.

Hakemuksesta on tiedotettu julkaisemalla kuulutus ja hakemusasiakirjat
aluehallintovirastojen verkkosivuilla (www.avi.fi/lupa-tietopalvelu) 25.3.—
4.5.2020. Tieto kuulutuksesta on julkaistu myés Hangon kaupungin verk-
kosivuilla. Hakemuksesta on lisdksi erikseen annettu tieto niille asianosai-
sille, joita asia erityisesti koskee. Hakemusta koskeva ilmoitus on julkaistu
Hangon lehdessa 26.3.2020.

Aluehallintovirasto on pyytanyt hakemuksesta lausunnon Uudenmaan
ELY-keskuksen ympaéristo ja luonnonvarat -yksikolta, Varsinais-Suomen


https://tietopalvelu.ahtp.fi/Lupa/

22 (43)

ELY-keskuksen kalatalousviranomaiselta, Hangon kaupungilta, Hangon
kaupungin ymparisténsuojelu- ja terveydensuojeluviranomaisilta seka Puo-
lustusvoimilta.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen lausunto

Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta jatteiden ja muiden materiaalien kéa-
sittelystéa aiheutuva mahdollinen pélyn leviaminen toiminta-alueen ulkopuo-
lelle tai mereen on estettava teknisten ratkaisujen avulla. Pélyhaittojen
kannalta kasittelytoimintojen, kuten seulonta, haketus ja leikkaaminen, si-
joittaminen vesirajan laheisyyteen, tuulelle alttiille paikalle on ongelmallista.
Materiaalien kasittelysta ei mydskaan saa aiheutua paastoja pohjaveteen.
Liséksi ymparistéluvassa tulisi maarata vuoden aikana kasiteltavien ja va-
rastoitavien jatteiden ja muiden materiaalien enimmaismaarista.

Hakemuksessa ei ole esitetty tietoja siitd, miten lasteja varastoidaan kent-
taalueilla eika varastokasojen enimmaiskorkeuksia. Tuulenpuskien vuoksi
materiaalikasoista irtoavan hienoaineksen levidminen ymparisté6n voidaan
estda ainoastaan rajoittamalla varastokasojen enimmaiskorkeuksia. Kaso-
jen kastelulla pelkastaan tahan ei pystyta.

Pdlyavien lastien kasittelysta tai varastoinnista ei saa aiheutua pélyn levia-
mista toiminta-alueen ulkopuolelle tai mereen. Luvassa on maarattava toi-
minnasta niin, ettei pdlyhaittaa ymparistoon aiheudu. Luvassa on maarat-

tava myos valvontatoimista, mikali pélyhaittaa aiheutuu. Kertaluonteisella

pdlymittauksella ei saada luotettavaa kuvaa polytilanteesta eri sddolosuh-

teissa.

Kaikkiin hulevesien purkuputkiin olisi rakennettava sulkujarjestelma, jotta
haitallisten vesien valuminen mereen tai maaperan voidaan onnettomuusti-
lanteissa estdd. Satamalla on lisdksi oltava YSL 15 8:n mukainen ennalta-
varautumissuunnitelma.

Satama-alueella on aikaisemmin hyddynnetty maarakenteissa kuonia. Mi-
kali satama-alueella hyédynnetaan muita kuin alueelta kaivettuja kuonia,
on kuonien ymparistokelpoisuus kyseessa olevaan rakennuskohteeseen
osoitettava.

Metallileikkuri ja haketus on suunniteltu sijoitettavaksi rannan valittdmaan
laheisyyteen. Suunnitellun pohjoisen laiturin kohdalta joudutaan poista-
maan pohjois-eteldsuuntainen vallirakenne. Tdma vaikuttaa melun leviami-
seen merelle tilanteissa, joissa laiturissa ei ole alusta. ELY-keskus katsoo,
ettd meluavien toimintojen sijoittaminen ja meluntorjunta tulee toteuttaa
niin, ettei se ole riippuvainen laiturissa olevasta aluksesta. Esitetyista toi-
minnoista voi aiheutua melua, jonka héairitsevyytta iskumaisuus tai ka-
peakaistaisuus taikka pienitaajuisuus voivat lisata.

Meluselvityksessa ilmoitettujen laitteiden melupaastdissa on merkittavaa
epavarmuutta, mista johtuen esitetyt melulaskennat ovat suuntaa-antavia.
Melumittauksilla voidaan varmistaa tarvittaessa melun erityispiirteet.
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Luvassa on maarattava valvontatoimista, mikali toiminta aiheuttaa melu-
haittaa ymparistossa. Toiminnan alkuvaiheessa tulee tehda melunhallinta-
suunnitelma, joka tulee uusia alueella kaytettavien laitteiden ja toimintojen
muuttuessa ja kehittyessa. Meluselvityksissa tulee keskidanitason lisaksi
selvittda toiminnan aiheuttamat enimmaistasot (Larmax) altistuvissa koh-
teissa. Satamatoiminnan melua tulee vahentaa BAT- ja BEP-tasoisella me-
luntorjunnalla.

Melun raja-arvoa harkittaessa tulee ottaa huomioon alueen nykyinen melu-
taso, toiminnasta aiheutuvan melun luonne ja alueen ympariston kayttotar-
koitukset. Maankayton ohjaukseen tarkoitetut ohjearvot (VNp 993/1992) on
annettu lahtdkohtaisesti tasaista melua aiheuttaville toiminnoille. Lastauk-
sesta ja metallien leikkauksesta tai haketuksesta aiheutuva melu on luon-
teeltaan huomattavasti hairitsevampaa.

Hakemuksessa esitetyt pohjavesialueiden luokitus- ja pinta-alatiedot ovat
sittemmin muuttuneet jonkin verran. Mahdollisesti haitta-aineita siséltavien
hulevesien imeyttdminen pohjavesialueella ei ole mahdollista. Pohjavesi-
alueen osalta hakemuksen tulee sisaltda ymparistonsuojeluasetuksen 7
8:n mukaiset lisétiedot pohjavesialuetta koskien.

Koverharin satama sijaitsee lounaisen sisasaariston rannikkovesimuodos-
tumassa Storfjarden, jonka ekologinen tila on luokiteltu vesienhoitosuunni-
telmassa (2016-2021) tyydyttavaksi ja kemiallinen tila hyvaksi. Vaikutuksia
ekologiseen tilaan ei ole hakemuksessa arvioitu tarkastellen vaikutuksia
tekijakohtaisesti.

Esitettyja suunnitelmia hulevesien ja lumen sulamisvesien osalta tulee tar-
kentaa. Suunnitelma hulevesien laadun selvittamiseksi tulee toimittaa joko
hakemuksen taydennyksena tai ELY-keskuksen hyvaksyttavaksi.

Lisaantyvan alusliikenteen on arvioitu lisaavan potkurivirtausten vaikutusta
nykyista laajemmalla alueella sataman edustalla. Tama ja uudet rakenteet
vaikuttavat virtauksiin ja pohja-aineksen liikkumiseen aiheuttaen mm. sedi-
mentin kertymista sataman pohjoispuolelle. Vaikutus vesiluonnon arvoihin
on arvioitu luokkaan kohtalainen. Myds vaylan ja vaylalla tapahtuvan alus-
likenteen muutosten vaikutukset merialueella tulee ottaa huomioon ympa-
ristbluvan myontamisen edellytyksia arvioitaessa.

Satamatoiminnan vesistévaikutusten tarkkailu on tarkoituksenmukaista
suorittaa jatkossakin merialueen yhteistarkkailun yhteydessa. Tarkkailuun
tulee sisadltya myts mm. pohjan tilan tarkkailu.

Natura-alueeseen liittyen ELY-keskus katsoo, ettéa toiminnan kokonaisvai-
kutuksia tulee tarkastella tarkemmin ja valita vahiten haitalliset ratkaisut.

Lupahakemuksessa esitetty hankealue poikkeaa YVA-menettelyssa kasi-
tellysta eikd hakemuksessa ole yksiloity, mita arviointimenettelyn hanke-
vaihtoehtoa hakemuksen mukainen kokonaisuus vastaa. Nain ollen
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perustellun paatelman ajantasaisuus tulee arvioida vield ennen luvan
myontamista.

Kalatalousviranomaisen lausunto

Varsinais-Suomen ELY-keskus / Kalatalouspalvelut-yksikko toteaa, etta
hakemus ei koske vesistdon kohdistuvia tdita, joita ovat laitureiden raken-
taminen ja niihin sek& vayliin liittyvat ruoppaukset. Naille tullaan hakemaan
erilliset vesilain mukaiset luvat. Sataman hulevesien liséaksi satama-alu-
eelta ei hakemuksen mukaan tule muuta merkittavaa paastoa vesistoon.
Nain ollen kalatalousviranomaisella ei ole huomautettavaa hakemuksesta.

Hangon kaupungin ymparistonsuojeluviranomaisen lausunto

Hangon kaupungin ymparistdlautakunnan mukaan hakemuksessa esitetty
sataman toiminta-alue poikkeaa merkittavasti siitd hankealueesta, joka
YVA-selostuksessa on toiminnalle esitetty. Toiminta-alue on maa-alueella
huomattavasti siirtynyt luoteeseen, missa sijaitsee Isolédhteen pohjavesi-
alue (1. luokan pohjavesialue). Samalla on kuitenkin siirrytty pois sataman
eteldpuolella sijaitsevalta Syndalenin pohjavesialueelta (2. luokan pohjave-
sialue). Toiminta-alue sijaitsee osittain myds asemakaavan mukaisella
pohjavesialueella (pv). Luvassa tulee tarkoin arvioida, milté osin satama-
toimintaa voidaan harjoittaa pohjavesialueella. Rakentaminen pohjavesi-
alueelle saattaa edellyttda myos vesilain mukaisen luvan.

Tietyt melutyypit voivat ohjearvon alittamisesta huolimatta olla matalissakin
tasoissa hyvin hairitsevia. Meluhaittaa ja -rajoituksia arvioitaessa on erityi-
sesti huomioitava ilta- ja ydaikainen melua aiheuttava toiminta.

Lastipolyn lisaksi laajojen satamakenttien liukkaudentorjunta esim. hiekalla
voi aiheuttaa merkittdvaa polyamista. Alueen tuulisuudesta johtuen polyn
leviaminen voi ulottua kauaskin. Pélyhaitan torjuntaa tulee painottaa.

Lastikemikaaleissa voi esiintya veteen liukenemattomia ja vetta kevyempia
tai vettad painavampia kemikaaleja, seké veteen taysin liukenevia kemikaa-
leja. Nam& ominaisuudet on otettava huomioon hulevesijarjestelyissa.
Myos lumen sulamisvesien ympadristbvaikutukset on huomioitava.

Alusmaaran kasvaessa kasvaa my6s onnettomuusriski satama-altaasta
aina avomerelle asti. Satamassa olisi hyva olla kemikaalintorjuntakalustoa

nopeasti saatavilla.

Satama tulee varustaa lajiteltujen jatteiden asianmukaiseen vastanottoon
riittdvan monipuolisella kalustolla ja suurella kapasiteetilla.

Hangon kaupungin terveydensuojeluviranomaisen lausunto

Etelakarjen ymparistdterveyden mielestd on mahdollista, ettd sataman ete-
l&puolella olevien rakennusten pihapiireissa melutasot saattavat ylittya.
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Rakennukset ovat Puolustusvoimien kaytdssa ja sijaitsevat Syndalenin
ampuma-alueen sisédpuolella, joten vaikutusten merkitys jaa vahaiseksi.

Satama-alueen pohjoispuolella on hiekkaranta, joka on suosittu virkistys-
alue ja sita kaytetdaan runsaasti ulkoiluun. Noin 1,6 km hankealueesta on
Hogsandin kurssikeskus. Melu kulkee hyvin merenpinnan yli. Melulle ase-
tetut ohjearvot tulee huomioida lupaehdoissa. On my6s mahdollista, etta
Lappohjan yleisen ns. EU-uimarannan veden laatu tai hygieeniset olot
heikkenevét (varsinkin onnettomuustilanteissa). Poikkeustilanteista, joissa
uimaveden laatu voi heikentya, pitaisi ilmoittaa terveydensuojeluviranomai-
selle ainakin uimakautena 15.6.-31.8.

Suuret heijastavat pinnat tai valonheittimet voivat myos hairita veneilijoita
ja vapaa-ajan asutusta.

Talousveden laadun ja riittdvyyden turvaamiseksi (pohjavesialue) tulee
asettaa lupaehtoja ja seurantavelvoitteita.

Puolustusvoimien lausunto

Lausunnon mukaan Syndalenin harjoitusalue kuuluu Puolustusvoimien ke-
hitettaviin harjoitusalueisiin. Koverharin merialue on myds Merivoimien
keskeista harjoitusaluetta mukaan lukien Syndalenin satama-alueet. Puo-
lustusvoimien toiminta Syndalenin harjoitus- ja merialueella ei saa vaaran-
tua sataman toiminnasta.

Metsahallituksen lausunto

Lausunnossa todetaan, ettd valtion omistuksessa ja Metséahallituksen hal-
linnassa olevat 7 kiinteistda joko rajoittuvat satamaan tai ovat hyvin lahella
sita. Kiinteistdt on vuokrattu Puolustusvoimille.

Metsahallitus on jo aiemmassa YVA-lausunnossaan tuonut esille, etta
luontotyypin riutat esiintymista vaylaalueella on selvitettava ja sen johdosta
mahdollisesti tarkennettava suunnitelmaa. Metsahallitus suosittelee aluk-
sille nopeusrajoitusten asettamista, milla olisi vaikutusta myds aaltoeroo-
sion voimakkuuteen etenkin vaylan kapeimmassa kohdassa.

Lupaa ei tule myontaa alueille, jotka eivat olleet YVA-prosessissa tai jotka
eivat kuulu vahvistetun kaavan mukaiseen satama-alueeseen.

Metséhallitus esittaa tarkemman hulevesisuunnitelman tekemistéa ja myos
hulevesien imeyttadmista, jotta hulevesien ja kuormituksen mééra mereen
vahenee. Mahdolliset kiintoaineet, ravinteet ja metallit hulevesissa tulisi ka-
sitella asianmukaisella tavalla.

Laiturialueilta ja satamakentélta poistettava lumi on l&jitettava maalle niin,
ettei sulamisvesien mukana paése leviamaan hiekkaa, muovia ym. roskia
mereen tai muualle ymparistdon. Erityisen haitallisia meriymparistossa
ovat mikromuovit eli alle 5 mm kokoiset muovihiput, jotka voivat joutua
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ravintoketjuihin. Muovia kertyy lumeen mm. teiden paallysteista. Lupaeh-
doissa pitdisi olla jokakevéinen toimenpide poistaa roskat lumen lgjitysalu-
eelta.

Oljyjen ja polttoaineiden paasy mereen ja maaperaan on minimoitava
esim. dljynerottimilla, tunnistimilla ja halyttimill&; hiekanerotuskaivot on tyh-
jennettava saannollisesti.

Lupahakemuksen mukaan alusten painolastivesia ei paésteta puhdista-
mattomina mereen. Aluksiin kiinnittyvét eliét ovat vieraslajeista aiheutuva
potentiaalinen uhka. Pohjaelédinseurannalla vieraslajit voitaisiin havaita. Lu-
van saajan pitdd muutenkin osallistua vaikutusten tarkkailuun.

Muistutukset ja mielipiteet

1)

2)

3)

4)

Muistuttajat toteavat, ettd sataman toiminta tuskin poikkeaa ymparistévai-
kutuksiltaan merkittavasti ter&stehtaan vaikutuksista. Laivojen maaran
kasvu viisinkertaiseksi lisaa kuitenkin onnettomuuksien ja sitéa kautta oljy-
vahingon riskida. Myds maaliikenne kasvaa erindisine riskeineen. Liian suuri
laajentaminen aiheuttaa suurta haittaa asutukselle, loma-asutukselle, luon-
nolle, linnuille, kaloille jne. Enintdéan 400 alusta vuodessa ja yksi uusi laituri
olisi hyvaksyttava laajuus. Merialue pitda sailyttda puhtaana myds tulevai-
suudessa.

Muistuttaja katsoo, etta toiminnan nain merkittava lisays aiheuttaisi melu-
haittoja maalla ja merella, lisdksi poly- ja pakokaasujen lisdantymista seka
hulevesien lisdksi myrkyllisten nesteiden ja pulverimaisten aineiden valu-
mista mereen. Koverharin alueen luontoarvot ovat ainutlaatuiset. Perusta-
malla luonnonsuojelualueet valtioneuvosto on halunnut suojella alueen
luontoa, joten miksi liséta katastrofien mahdollisuutta myontamalla lupa
laajennukselle? Jos lupa kuitenkin myoénnetdén, Hangon Satama Oy pitaa
velvoittaa perustamaan rahasto (vahintdédn 10 miljoonaa euroa), jolla kate-
taan onnettomuuksien aiheuttamat kustannukset heti ilman oikeustoimia.

Muistuttajat ovat huolissaan sisdantulovaylan kapeudesta ja lahisaarten ja
rantojen haavoittuvuudesta (muun muassa Tvarminnen tutkimusasema la-
helld). Jos satamahanke toteutetaan, se taytyy tehda ympariston ehdoilla
(maasahko, jatehuolto, alusjatevesien vastaanotto). Irtolastien vélivaras-
tointi tulisi tehda sailidissa tai umpinaisissa varastotiloissa pdélyhaittojen es-
tamiseksi. Ruoppausmassat pitaisi lgjittdd maalle, ei Storfjardenille. Ja jotta
alukset eivat aiheuta rantaeroosiota herkéssa saaristossa tai aiheuta hait-
taa loma-asuntojen laitureille ja pienveneille, tarvitaan aluksille nopeusra-
joituksia.

Muistuttajat ovat sitd mielta, ettd vaikutukset Natura-alueeseen ja veden
laatuun tulevat olemaan huomattavia toisin kuin hakija esittaa. Laivojen rik-
kipesureiden raskasmetallit, sulfaatit ja PAH-yhdisteet joutuvat suoraan ve-
teen laivojen ollessa satamassa, joten paikallinen vaikutus on todella suuri.
Tallainen saastuttaminen monimuotoisella luontoalueella ei ole hyvaksytta-
vaa. Esimerkiksi Singaporen satamaviranomaiset ovat kieltaneet avoimet
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rikkipesurit satama-alueella tarkoituksena suojella vesistda. Ainoastaan
suljetun kierron skrubberit ovat ymparistoystavallisia eivatkd aiheuta paas-
t6ja ilmaan tai veteen (edellyttden, etta jatteesta huolehditaan asianmukai-
sesti satamassa).

Lupaa haetaan asemakaavan mukaiselle satama-alueelle (harmaa alue
hakemuksen kuvassa 1) eli YVA-rajauksen mukaiselle satama-alueelle.
Hakemusalue vastaa YVA-selostuksen vaihtoehtoa 4. Sinisella rajatulle
alueelle (pohjoisessa ja luoteessa) saatetaan sijoittaa tukitoimintoja, mutta
ei ymparistolupaan sisallytettavia satamatoimintoja.

Ympaéristolupa tulisi myontaa siis asemakaavan mukaiselle satama-alu-
eelle, jottei lupaa jouduta jatkuvasti muuttamaan, kun uusia alueita saa-
daan sataman kayttoon terastehtaan konkurssipesalta.

Lastien kasittely ja varastointi pyritd&n toteuttamaan niin, ettei sdannollisia
pdlypaastoja sataman ulkopuolelle synny. Koska lastikasat sisaltavat eri
materiaaleja ja sijaitsevat tuuliolosuhteiltaan erilaisissa paikoissa, satama-
alueelle ei voida asettaa vain yhta tiettya kasan maksimikorkeutta. Irtolas-
tien varastoinnissa kaytetdan seuraavien keinojen yhdistelmia: peittami-
nen, kastelu, kasan korkeuden rajoittaminen, syklonien kaytto ja kasan si-
joittaminen tuulen kannalta optimaalisesti.

Hulevesien imeytys tehdaan pohjavesialueen ulkopuolella. Tarkoitus ei ole
imeyttaa haitta-ainepitoisia vesia, vaan kiintoainespitoisia vesia. Myds alu-
een aikaisemmassa toiminnassa terastehtaan hulevedet imeytettiin kaikilta
kenttdalueilta maaperdan. Lumet voidaan sijoittaa satama-alueella paik-
kaan, josta niiden sisaltdmat roskat tai haitta-aineet eivat paady mereen.
Tarkempaa esitysta imeytyspaikoista ei voida viela esittaa, silla sataman
kehitys on alkuvaiheessa eika tarkkoja suunnitelmia kentta- tai liikennealu-
eista ole tehty.

Melu ei mallinnuksen mukaan ylitd melutason ohjearvoja lahimmilla vapaa-
ajan asuinalueilla, vaikka laitureissa ei olisi aluksia melun leviamisesteena
meren suuntaan. Melua torjutaan padasiassa toimintojen sijoittelulla, missa
huomioidaan satamaan syntyvat uudet rakenteet. Melumallinnus sisaltaa
jonkin verran epavarmuustekijoita, silla kaikkien meluldhteiden melutaso ei
ollut saatavilla. Melumallinnus voidaan paivittaa toimintojen kaynnistyttya.
Erillista melun levidmisen vaikutustarkkailua melumittauksilla ei ehdoteta
suoritettavan. Asiaa tulee tarkastella uudestaan, mikéli melusta aiheutuu
valituksia.

Perustellun paatelman mukaista tekijakohtaista erottelua ja vaikutusarvi-
ointia ekologiseen tilaan ei ole tehty, silla vaikutuksia ekologiseen tilaan ei
arvioitu syntyvan edes kokonaisuutena. Tama perustuu siihen olettamaan,
ettd irtolastin kasittelysta ei aiheudu veden laadun kannalta merkittavaa
kuormitusta mereen. Sataman hulevedet eivat aiheuta merkittavia ravinne-
paastoja mereen.
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Natura-arvioinnista annetun lausunnon vaatimukset koskevat kaikki vesis-
tétoita, minka takia niita ei ole huomioitu ymparistélupahakemuksessa.

Pohjavesialueen rajausta on tarkistettu vuonna 2019 niin, etté pohjavesi-
alue ulottuu hieman pidemmalle satama-alueeksi kaavoitetulla alueella.

Hangon Satama Oy on kokenut toimija, joka on hyvalla ennaltavarautumi-
sella ja toimintatavoilla vahentanyt onnettomuusriskin ja inhimilliset virheet
todella vahaisiksi. Suurimmat onnettomuustilanteet viime vuosikymmenina
ovat liittyneet alusten hydrauliikkavuotoihin tai laakereiden vuotoihin, joista
on paassyt pieni maaria haitallisia aineita mereen. Koverharissa panoste-
taan torjuntavalmiuteen ja siihen, ettd myo6s aluksista tapahtuvat vuodot
pystytaan hallitsemaan mahdollisimman hyvin. Sataman vaikutusmahdolli-
suudet alusten huoltoihin ja laitteistojen kuntoon ovat kuitenkin olematto-
mat.

Satama katsoo, ettei sen toiminta vaaranna Puolustusvoimien toimintaa
Syndalenissa. Laivojen maaran kasvu vaylalla ei suoraan vaikuta Puolus-
tusvoimien toimintaan.

Luontotyypin riutat esiintyminen on selvitetty maastotutkimuksella, joka toi-
mitetaan aluehallintovirastolle mydhemmin jatettavan vesilupahakemuksen
litteend. Vieraslajien kulkeutumista alueelle laivojen pohjaan kiinnittyneena
ei ole arvioitu merkittavaksi riskiksi. Vieraslajien leviaminen Koverharin sa-
tamaan ei ole sen todennakdisempaa kuin Lansi- tai Ulkosatamassa. Nai-
den luvissa ei ole maaréatty vuosittaista pohjaelaintarkkailua.

Eri kokoiset alukset tarvitsevat eri nopeuksia. Liian alhainen nopeus vaikut-
taa aluksen ohjattavuuteen. Alusten nopeudet ovat kuitenkin jo lahtokohtai-
sesti alhaisia, koska Koverharin vayla on kapea ja sijaitsee sisdsaaris-
tossa. Vaikka laivaliikenteen vaikutukset eivat sisally sataman ymparisto-
tai vesiluvan piiriin, Hangon Satama Oy haluaa kuitenkin edistéa biodiver-
siteettia alueella ja sen takia pyrkii seuraamaan myo¢s aaltoeroosion vaiku-
tusta. Vaylavirasto vastaa nopeusrajoituksista vaylalla.

Sataman edustalla alusten vaikutuksiin pystytdan vaikuttamaan hieman
paremmin. Vaylaaluetta supistetaan nykyisesta vaylaalueen pohjois-
osassa, milla pyritdan vahentdmaan alusten aiheuttamien virtausten ja sa-
mentumisen vaikutusta Lappohjan hiekkarannan alueella. Liséksi pohjois-
puolelle rakennettava pistolaituri ehkaisee osaltaan aaltoeroosion vaikutuk-
sia hiekkarannalle seké sataman pohjoispuolella sijaitseviin vedenalaisiin
hiekkasarkkiin.

Ruoppausmassat sijoitetaan joko maalle tai Natura-alueen ulkopuolelle
merildjitykseen soveltuvalle alueelle. Ruoppausmassojen sijoitus siséltyy
toiseen hakemukseen.

Hangon Satama Oy ei voi yksittdisena toimijana vaikuttaa alusten rikkipe-
sureiden tyyppiin tai aluksen kayttamaéan polttoaineeseen. Sataman nake-
myksen mukaan harva bulkkialus kayttaa rikkipesureita, silla vaharikkisen
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tai rikittdman polttoaineen kaytto on yleista. On kuitenkin mahdollista, etta
satamaan saapuu my6s avoimen kierron rikkipesureita kayttavia aluksia.
IMO laatii alusliikenteen vaatimukset ja suositukset. Lisdksi Suomen valtio
voi asettaa kansallisia vaatimuksia aluksille.

Maaséahkon kaytt6 ei ole mahdollista lahitulevaisuudessa, silla Koverharin
satama tulee kauppamerenkulun kayttdon. Satamassa vierailee eri aluksia,
joilla on erilaiset liitannat. Maasahko sopii reittiliikenteen kayttéon, jolloin
laituripaikkaan tulee aina sama alus, jolla on tietynlainen sahkaliitanta.

Perustellun paatelman ajantasaisuus

Aluehallintovirasto on viela 14.10.2020 pyytanyt Uudenmaan ELY-keskuk-
selta arviota perustellun paatelman ajantasaisuudesta YVA-lain (252/2017)
27 8:n mukaisesti.

Uudenmaan ELY-keskus toteaa 4.12.2020 antamassaan lausunnossa,
ettd nyt kasittelyssa olevan ymparistdlupahakemuksen ja YVA-menettelyn
hankealueet vastaavat saadun selvityksen mukaan toisiaan. YVA-menette-
lyn aluerajaus noudattaa alueella voimassa olevassa asemakaavassa sa-
tama-alueeksi kaavoitettua aluetta, ja myds ymparistdlupaa haetaan talle
alueelle. Hakemuksessa esitetty toimintakokonaisuus vastaa YVA-menet-
telyn vaihtoehtoa 4 (VE4).

Sataman toiminta-alue tulevaisuudessa (sinisen viivan rajaama alue) laa-
jenisi luoteisosassaan noin 15 vuoden kuluessa Isolahteen 1 luokan pohja-
vesialueelle. Rajaus ulottuu myds rantojensuojeluohjelman alueelle ja Na-
tura-alueelle, joka on myds yleiskaavan SL-aluetta. Pohjavesialueelle sijoit-
tuville tukitoiminnoille tai suojelualueisiin vaikuttaville tdille (esim. vesisto-
tyot) ei kuitenkaan haeta lupaa nyt vireilla olevassa hakemuksessa.

Joistain ymparistdlupahakemuksessa kuvatuista toiminnoista, kuten mate-
riaalien kasittelysta laiturialueella, saattaa aiheutua muutoksia verrattuna
YVA-menettelyssé arvioituihin vaikutuksiin. Muutokset vaikutusten laa-
dussa ja vaikutusalueessa eivat kuitenkaan ole sellaisia, etta kynnys arvi-
ointiselostuksen tdydentamiselle ylittyisi.

Koverharin sataman laajennuksen YVA-menettelyssa (Hangon Satama Oy
ja Vaylavirasto) on arvioitu samalla hankealueella tapahtuvien ja p&&osin
vastaavien toimintojen ymparistovaikutuksia kuin nyt vireilld olevassa ha-
kemuksessa. Vaikutusalueella ei ole sen jalkeen tapahtunut sellaisia ym-
paristdolosuhteiden tai [Ahiasutuksen muutoksia, etta ne aiheuttaisivat tar-
vetta arviointiselostuksen tdydentamiselle.

ELY-keskus katsoo, ettd aiemmin (28.6.2019) annettu perusteltu paatelma
on ajantasainen.
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ALUEHALLINTOVIRASTON RATKAISU

Ymparistolupa

Lupamaaraykset

Aluehallintovirasto myéntaa ymparistéluvan Koverharin sataman toiminnan
olennaiselle muutokselle. Luvan mukaista satamatoimintaa voidaan harjoit-
taa Koverharin asemakaavassa (2018) satama-alueeksi kaavoitetulla alu-
eella (LS-1) ja pienelld teollisuus- ja varastorakennusten alueella (T-1)
pohjavesialuerajauksen ulkopuolella sitd mukaa kuin nama alueet siirtyvat
Hangon Satama Oy:n hallintaan. Aluerajaus ilmenee p&atoksen liitteesta 1.

Lupaharkinnan lahtékohtana on ollut haettu toiminnan volyymi (enintaén
1 000 aluskayntia vuodessa).

Satama toimii monimuotoisena yleissatamana, jossa kuitenkaan hienoja-
koisten (po6lyéavien) irtolastien vélivarastointi ja lastaus ei ole sallittu. Lisaksi
lannoitteita ja vastaavia lasteja, niiden raekoosta tai olomuodosta riippu-
matta, saa kasitelld ainoastaan valmiiksi pakattuina.

Sataman alueella voidaan lastien valivarastoinnin lisaksi harjoittaa lastin
pienimuotoista jatkojalostusta, kuten metallin seulontaa, lajittelua, paloitte-
lua ja leikkaamista, seka puutavaran haketusta. Nama kasittelytoiminnot
on tehtava kauempana rannasta, tarkoitukseen kaavoitetulla T-1-alueella
tai satamaksi kaavoitetun maa-alueen keskivaiheilla taikka lansiosassa.

Toimintaa on harjoitettava jaliempana esitettyjen lupamaaraysten mukai-
sesti. Paatds korvaa Koverharin terastehtaan ymparistéluvan nro
30/2006/1 satamatoimintaa koskeneet lupamaaraykset niihin myéhemmin
tehtyine muutoksineen.

Toiminnasta ei ennalta arvioiden aiheudu korvattavaa vahinkoa.

Lupamaaraykset kokonaisuudessaan kuuluvat seuraavasti:

Alueen rakenteet

Aiemmassa Koverharin terastehtaan ymparistéluvassa maarakentamiseen
hyvaksyttyja kuonia voidaan yloskaivettaessa edelleen kayttaa sataman
maa-alueen rakenteissa kyseisen luvan ehtoja noudattaen.

Laiturialueiden ja niiden yhteydessa olevien kenttdalueiden on oltava as-
faltti- tai betonipintaisia. Niiden sade- ja sulamisvedet on johdettava pin-
nankallistuksin sadevesivieméreihin, jotka on varustettava sulkuventtiilein
seka 1 luokan 6ljyn- ja hiekanerottimin.

Vaarallisia aineita sisaltavien sailididen tai konttien valivarastointipaikan
(IMDG-kentan) pitaa olla asianmukaisesti pinnoitettu ja viemardity ja hule-
vedet on johdettava sulkuventtiililla ja kiintoaineen seka 6ljyn erotuskaivolla
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(luokka 1) varustettuihin hulevesiviemareihin. Alueen reunojen tulee olla
korotetut tai kentélle mahdollisesti valuvien vaarallisten aineiden paasy
maaperaan, pinta- ja pohjavesiin tulee olla muutoin tehokkaasti estetty.

Metallien paloittelun ja muun jatkokasittelyn sekd mahdollisen metalliromun
valivarastoinnin tulee tapahtua kestopaallystetylla alueella, joka on puhdis-
tettavissa pienistd metallilastuista ja -hiukkasista.

Jatteet ja jatelastit on varastoitava kestopaallystetylla alueella. Lasteina
kuljetettavat jatejakeet tulee lisdksi valivarastoida seindmien sisalla, varas-
tohalleissa tai muuten sellaisin rakentein ja jarjestelyin, ettei niitd paase
leviam&an ymparistoon ja vesialueelle esimerkiksi tuulen vaikutuksesta.

Polttonesteiden ja 6ljyjen varastoinnin ja jakelun (myds tilapaisen sailytyk-
sen) pitaa tapahtua kestopaallystetylla alueella siten, etté niita ei paase le-
vidmaan pinta- tai pohjavesiin taikka maaperaan mahdollisissa vuotota-
pauksissakaan (suojavallit, kaksoisvaippasailict, tormayssuojat, sulkukai-
vot, 1 luokan d&ljynerottimet). Sailidissa tulee olla ylitayton estolaitteet. Saili-
6iden kunto on tarkastettava sdannollisesti ja havaitut viat on korjattava
viipymatta.

Vesien johtamisjarjestelyt

7.

10.

11.

12.

13.

Tybkoneiden pesu-, huolto- ja korjauspaikoita tulevat hulevedet on johdet-
tava Oljynerotuskaivojen kautta jatevesiviemariin.

Satamarakennusten saniteettijatevedet on johdettava jatevesiviemariin ja
jatevedenpuhdistamolle.

Mikali kontteja pestaan satamassa, on niiden pesuvedet pesuaineita kay-
tettdessa johdettava jatevesiviemariin tai umpisailioon ja toimitettava jate-
vedenpuhdistamolle. Kemikaalikonttien pesussa syntyva vesi on kuitenkin
johdettava umpikaivoon, josta vedet on toimitettava Fortum Waste Soluti-
ons Oy:lle tai muuhun vastaavaan ympaéristéluvanvaraiseen kasittelyyn.

Hulevedet pinnoittamattomilta alueilta, joilla valivarastoidaan ymparistolle
haitattomia lasteja, seka hulevedet, jotka valuvat rakennusten katoilta, voi-
daan imeyttdd maaperaan alueella.

Oljynerottimiin kertyva 6ljy ja pohjasakka on poistettava saannéllisesti ja
toimitettava asianmukaiseen kasittelyyn. Oljynerotuskaivot on varustettava
halyttavilla oljynilmaisimilla. Tyhjennyksista on pidettava kirjaa.

Hulevesiviemareiden kiintoaineen erotuskaivot on tyhjennettava saannolli-
sesti. Kaivojen tarkastuksista ja tyhjennyksista on pidettava kirjaa.

Kentilta ja laiturialueilta poistettavia lumia ei saa lgjittdéa mereen, vaan ne
on sijoitettava erilliselle, merkitylle Igjitysalueelle maastoon (ei kuitenkaan
pohjavesialueelle). Alue on heti lumien sulettua puhdistettava mahdollisista
roskista.



Melu

14.

Valaistus

15.

Hajut

16.

Jatehuolto

17.

18.

19.
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Satamatoiminta on jarjestettava niin, etta siitd aiheutuva meluhaitta on
mahdollisimman pieni. Satama-alueen toiminnoista ei saa aiheutua lahialu-
een asuinrakennusten ulko-oleskelualueilla melutasoa, joka ylittaa 55 dB
paivaaikaan (klo 7-22) ja 50 dB yo6aikaan (klo 22—7) melun A-painotettuna
ekvivalenttitasona ilmaistuna; eik& vastaavasti lomarakennusten ulko-oles-
kelualueilla melutasoa (Laeq), joka ylittaé 45 dB (paiva) ja 40 dB (y0). Sata-
man pohjoispuolella sijaitsevalla Hogsandin hiekkarannalla ei saa aiheutua
melutasoa, joka ylittdéa 45 dB (Laeg)-

Jos melu on luonteeltaan kapeakaistaista tai iskumaista, mittaustulokseen
lisatdan 5 dB ennen sen vertaamista sallittuun melutasoon.

Sataman valaistus on suunnattava niin, ettei laheiselle loma-asutukselle
aiheudu valohaittaa. Sataman reuna-alueilla oleva puusto on mahdolli-
suuksien mukaan sailytettava nakodesteena.

Satamassa kasiteltavista lasteista ei saa aiheutua hajuhaittaa lahiasutuk-
selle eika laheisen Hogsandin hiekkarannan alueelle.

Alusjatteiden vastaanottoa varten satamassa on oltava pysyvat vastaanot-
tolaitteet. Lisdksi nestemaisia suurempia jate-eria, kuten pilssivesia ja kay-
malavesia varten on tilattava séilidauto.

Tarkemmat méaaraykset aluksista peraisin olevien jatteiden jatehuollon jar-
jestamiseksi annetaan sataman jatehuoltosuunnitelman hyvaksymispaa-
toksessa. Suunnitelman hyvaksyy Uudenmaan ELY-keskus. Suunnitelma
on pidettava ajan tasalla.

Sataman toiminnassa syntyvét jatteet on lajiteltava. Hyddynnettavaksi kel-
paavat jatteet on toimitettava hyodynnettavaksi asianmukaiseen kasittely-
paikkaan. Mik&li tamé ei ole mahdollista, jate on toimitettava sellaiseen
vastaanottopaikkaan, jolla on lupa ottaa vastaan ja kasitella kyseisenlaista
jatetta.

Sataman jatepisteilla on oltava néhtavilla tarkemmat ohjeet ja jatehuollosta
vastaavan tahon yhteystiedot.

Vaaralliset jatteet on varastoitava asianmukaisesti. Ne on pidettava toisis-
taan erilladn. Nestemaiset vaaralliset jatteet on varastoitava tiiviilla alus-
talla siten, ettd niiden paasy maaperéaéan on estetty. Erilaatuiset vaaralliset
jatteet (kuten, jatedljyt, akut, paristot, loisteputket) on toimitettava
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vahintdén kerran vuodessa paikkaan, jolla on lupa ottaa vastaan ja kasi-
telld kyseisenlaista jatetta.

Vaarallisen jatteen ja erotuskaivojen lietteiden luovutuksista on laadittava
siirtoasiakirja, josta ilmenee jatelain 121 8:n mukaiset tiedot jatteesta. Siir-
toasiakirja tai sen jaljennds on sdilytettdva kolmen vuoden ajan.

Hairiotilanteet

20.

Kemikaali- ja Oljyvahinkojen sek& onnettomuuksien varalta satamassa on
oltava helposti saatavilla riittavd maara imeytysmateriaalia, 6ljyntorjunta-
puomeja ja muuta torjuntakalustoa. Tilanteissa, joissa uhkaa aiheutua ta-
vanomaisesta poikkeavia paastoja ilmaan, mereen tai maaperdan, on viivy-
tyksetta ryhdyttava toimenpiteisiin paastdjen estamiseksi ja paastdista ai-
heutuvien vahinkojen rajoittamiseksi.

Téllaisista tilanteista on valittbmasti ilmoitettava Uudenmaan ELY -keskuk-
selle ja Hangon kaupungin ymparistonsuojeluviranomaiselle seka tarvitta-
essa pelastuslaitokselle.

Ennaltavarautuminen ja riskienhallinta

21.

Tarkkailu

22.

Satama-alueen toimijoiden on varauduttava ennalta hairié- ja poikkeusti-
lanteisiin, joita varten on laadittava toimintasuunnitelma eli ennaltavarautu-
missuunnitelma. Oljyjen, polttoaineiden, muiden vaarallisten aineiden ja
vaarallisten jatteiden kasittelya seka muiden ympaériston pilaantumisen
vaaraa aiheuttavien toimintojen on oltava ohjeistettuja. Myos varastoka-
sojen korkeudet on ohjeistettava. Hulevesiviemareiden sulkuventtiilien sul-
kemista edellyttavat tilanteet tulee tunnistaa ja toiminta ohjeistaa.

Ennaltavarautumissuunnitelma on toimitettava tarkastettavaksi Uuden-
maan ELY-keskukselle ennen laajennetun toiminnan aloittamista. Suunni-
telma on pidettava ajan tasalla.

Luvanhaltijalla tulee olla menettelyt, joiden avulla varmistetaan, etta seka
sataman oma etta muiden toimijoiden henkilékunta on perehtynyt toiminta-
suunnitelman mukaisiin toimintaohjeisiin.

Luvanhaltijan on seurattava toiminnasta aiheutuvia melupaastoja ja laadit-
tava melunhallintasuunnitelma, jota on ajoittain tdydennettava uusien laitu-
reiden ja uusien melua aiheuttavien toimintojen ja laitteiden kayttdonoton
myota.

Toiminnan aiheuttamat melutasot altistuvissa kohteissa alueen ymparis-
tossé tulee selvittdd melunhallintasuunnitelman yhteydesséa. Meluselvityk-
set tulee tehda ensisijaisesti laskennallisesti, ja tarvittaessa niita taydenne-
td&n melumittauksin hairiintyvissa kohteissa. Keskidanitasojen (Laeqg) liséksi
tulee selvittaa toiminnan aiheuttamat enimmaisaanitasot (Larmax)



23.

24.

25.
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altistuvissa kohteissa. Mittaukset on teetettéava asiantuntevalla ulkopuoli-
sella taholla ymparistdministerion ohjeen 1/1995 "Ymparistdmelun mittaa-
minen” mukaisesti.

Melunhallintasuunnitelma on toimitettava tarkastettavaksi Uudenmaan
ELY-keskukselle ennen laajennetun toiminnan aloittamista. Suunnitelma
on pidettava ajan tasalla.

Luvanhaltijan on tarkkailtava veden laatua laheisella merialueella vahin-
taan vuosittain ja sedimentin laatua ja kertymista seka pohjaelainpopulaa-
tion koostumusta sataman pohjoisosan edustalla vahintaan kolmen vuo-
den véalein. Tarkkailu voidaan tehda osana merialueen yhteistarkkailua.

Yksityiskohtaisempi tarkkailusuunnitelma parametreineen on esitettava Uu-
denmaan ELY-keskuksen hyvéaksyttavaksi kolmen kuukauden kuluessa
paatdksen lainvoimaiseksi tulosta.

Hulevesien laadun tarkkailusta on tehtdva suunnitelma Uudenmaan ELY-
keskuksen hyvaksyttavaksi. Suunnitelma on toiminnan kehittyessa pidet-
tava ajan tasalla.

Luvanhaltijan on tarkkailtava satama-alueen pohjaveden pinnankorkeutta,
sahkodnjohtavuutta ja 6ljyhiilivetyjen pitoisuuksia vahintdan kerran vuo-
dessa otettavin nayttein. Uudenmaan ELY-keskus voi edellyttdd myds mui-
den parametrien tutkimista pohjavedesta alueella harjoitettavan toiminnan
laadun perusteella.

Luvanhaltijan on seurattava jarjestamaansa jatehuoltoa ja jatteen kasitte-
ly& satamassa seka ryhdyttava toimiin havaittujen puutteiden korjaami-
seksi. Jos kasiteltavan jatteen laatu tai maara taikka kasittelyn jarjestelyt
muuttuvat, on jatteen kasittelyn seuranta- ja tarkkailusuunnitelmaa tarkis-
tettava.

Laadun varmennus

27.

Mittaukset, ndytteenotto ja analysointi on tehtava standardien (CEN, 1SO,
SFS tai muu vastaavan tasoinen kansallinen tai kansainvalinen yleisesti
kaytossa oleva standardi) mukaisesti tai muilla tarkoitukseen sopivilla ylei-
sesti kaytossa olevilla menetelmilla.

Kirjanpitoon liitetddn kunkin mittauksen / tutkimuksen tulokset ja muut olen-
naiset tiedot. Mittausraporteissa on esitettava kaytetyt mittausmenetelmat
ja niiden mittausepavarmuudet seka arvio tulosten edustavuudesta.

Kirjanpito ja raportointi

28.

Sataman toiminnasta on pidettava kirjaa, johon on merkittava ainakin seu-
raavat tiedot:



29.
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- alusten kaynnit ja satamassaoloajat

- lastityypit ja maarat

- kasittelytoiminnat (kuten puun haketus, metallin pilkkominen méaéarineen)

- laitureiden ja lastinkasittelyalueiden puhtaanapito

- lumen lgjitysalueen puhdistaminen mahdollisista roskista

- tehdyt paallysteiden korjaukset

- hulevesikaivojen sakkojen poistot ja dljynerottimien tyhjennykset

- polttoaineiden laatu, kulutus ja sailididen taytot

- sdhkon, lammadn ja veden kulutus

- toiminnassa syntyneet jatteet (jatenimike, numerotunnus, maara, toimi-
tuspaikka ja -aika)

- aluksista vastaanotetut jatevedet ja muut jatteet (jatenimike, numerotun-
nus, maara, toimituspaikka ja -aika)

- paastotarkkailujen ajankohdat ja tulokset

- mahdolliset meluun tai muuhun haittaan liittyvat valitukset ja aiheuttaja

- toimenpiteet ymparistoriskien ja -poikkeamien ennaltaehkaisemiseksi ja
minimoimiseksi (ennaltavarautumissuunnitelma pohjana)

- tapahtuneet poikkeukselliset tilanteet ja niisté syntyneet paastot.

Kirjanpito on pyydettédessa esitettdva ymparistdluvan valvontaviranomai-
sille.

Luvanhaltijan on vuosittain helmikuun loppuun mennessa toimitettava Uu-
denmaan ELY-keskukselle ja Hangon kaupungin ymparistonsuojeluviran-
omaiselle sataman toimintaa, paastoéja ja ymparistovaikutuksia koskeva
vuosiraportti. Vuosiraportin tulee sisaltda ainakin seuraavat asiat:

- yhteenveto kirjanpidosta

- asemapiirros kaytdssa olevasta satama-alueesta toimintoineen
- laskennallinen arvio paastdista ilmaan

- melunhallintasuunnitelma

- tarkkailuraportit.

Tiedot on raportoitava soveltuvin osin séhkdisen jarjestelman kautta. Vuo-
siraportointia voidaan muuttaa Uudenmaan ELY-keskuksen hyvaksymalla
tavalla.

Selvillaolo- ja huolehtimisvelvollisuus

30.

Luvanhaltijan on oltava selvilla satama-alueella toimivien yritysten toimin-
nasta ja huolehdittava, ettd nama puolestaan ovat tietoisia taman paatok-
sen maarayksista sopimusten tai satamajarjestyksen kautta.

Toiminnan muuttaminen ja lopettaminen

31.

Toiminnan olennaisesta muuttamisesta, keskeyttamisesta tai lopettami-
sesta on ilmoitettava toimivaltaiselle valvontaviranomaiselle hyvissa ajoin.
Toiminnanharjoittajan vaihtuessa uuden toiminnanharjoittajan on kirjalli-
sesti ilmoitettava siita toimivaltaiselle valvontaviranomaiselle.
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32. Toiminnanharjoittajan on hyvissa ajoin ennen toiminnan lopettamista esi-
tettéava toimivaltaiselle lupaviranomaiselle yksityiskohtainen suunnitelma
vesiensuojelua, iimansuojelua, maaperénsuojelua ja jatehuoltoa koske-
vista toiminnan lopettamiseen liittyvista toimista ja lopettamisen jalkeisesta
ympariston tilan tarkkailusta.

Paattksen taytantédnpano
Toiminnan aloittaminen

Taméan paatoksen mukaisen toiminnan saa aloittaa, kun paatés on lainvoi-
mainen. Paatts on lainvoimainen valitusajan paatyttya, jos paatokseen ei
haeta muutosta valittamalla. (Ymparisténsuojelulaki 198 §)

Valitettaessa Vaasan hallinto-oikeuden paatoksesta korkeimpaan hallinto-
oikeuteen tarvitaan valituslupa (ympaéristdnsuojelulaki 190 § 1 mom). Mah-
dollinen valitus korkeimpaan hallinto-oikeuteen ei esta paatdksen taytan-
tédnpanoa. Taytantdonpanoon ei kuitenkaan saa ryhtya, jos valitus kay
taytantdonpanon johdosta hyddyttémaksi tai jos korkein hallinto-oikeus
kieltédd taytantdonpanon. (Laki oikeudenkaynnisté hallintoasioissa 808/
2019, 122 §)

PERUSTELUT
Ymparistoluvan ratkaisun perustelut

Hakemus koskee ymparistonsuojelulain 29 8:n mukaista toiminnan olen-
naista muuttamista. Nykyinen satama-alue laajenee vahitellen, kun sa-
tama-alueeksi kaavoitettuja alueita hankitaan sataman hallintaan. Myos
satamalaitureita rakennetaan lisaa. Entinen terastehtaan satama toimii jat-
kossa monipuolisena yleissatamana, jonka kautta kuljetetaan paasaantoi-
sesti luonteeltaan vaarattomia aineita. Muutoksen myéta aluskaynnit mo-
ninkertaistuvat nykyisesta noin 200 aluskaynnista vuodessa, samoin lasti-
maarat.

Aluehallintovirasto on ratkaisussaan ottanut huomioon ympaéristénsuojelu-
lain ja jatelain tavoitteet ja yleiset periaatteet seka naiden lakien ja niiden
nojalla annettujen asetusten vaatimukset seké ne vaatimukset, jotka luon-
nonsuojelulain nojalla on séédetty. Alueella on jo ennestaan harjoitettu te-
ollista toimintaa vuosikymmenia, joten toiminta ei sijoitu luonnontilaiselle
alueelle. Lupaharkintaan on kuitenkin vaikuttanut sataman sijainti erityisen
herkalla alueella aivan pohjaveden muodostumisalueen l&hell&d, rantojen-
suojeluohjelmaan kuuluvan alueen vieressa ja se, etta satamaan kuuluva
merialue on merensuojelualuetta - seké luontodirektiivin etta lintudirektiivin
mukaista Natura-aluetta.

Lupahakemus on osittain sisaltényt vain yleispiirteisia suunnitelmia toimin-
nasta, joten kaikilta osin ei ole ollut mahdollista antaa yksityiskohtaisia
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lupamaarayksia ja nain ollen toteutettavia suunnitelmia on hankkeen ede-
tessé tarpeen tarkistaa ja hyvaksyttaa valvontaviranomaisella.

Pohjavesialue ulottuu paikoitellen myds satamaksi kaavoitetulle alueelle
(alueen etelé- ja pohjoisosissa). Pohjavesialuetta on jopa laajennettu
vuonna 2019. Hakemuksen mukaista toimintaa ei ole hyvéksytty pohjavesi-
alueelle. Sataman alue on varsin laaja nain supistettunakin. Ympariston-
suojelulaissa oleva pohjaveden pilaamiskielto (YSL 17 8) on ehdoton eika
pohjaveden laatua vaarantavaa toimintaa saa sijoittaa pohjavesialueelle.
Hakemuksessa ei ollut tarkemmin kuvattu, millaista toimintaa ja millaisin
rakenneratkaisuin pohjavesialueelle oli tarkoitus sijoittaa.

Lahtdkohtana ratkaisussa on ollut lupahakemus ja hakijan esittdmat toi-
menpiteet haittojen véahentdmiseksi. Annetut toiminnan rajoitukset ja lupa-
maaraykset ovat tarpeen, jotta toiminta tayttaa edella mainittujen saados-
ten vaatimukset. Taman paatoksen mukaisesti harjoitettuna toiminta tayt-
taa ymparistonsuojelulain 49 8:n mukaiset edellytykset luvan myontami-
selle.

Ympaériston pilaantumisen vaaraa aiheuttava toiminta on mahdollisuuksien
mukaan sijoitettava siten, etta toiminnasta ei aiheudu pilaantumista tai sen
vaaraa ja pilaantuminen voidaan ehkaista. Toiminnan voidaan katsoa tayt-
tavan ymparistonsuojelulain 11 8:n mukaiset edellytykset sijoituspaikan va-
linnalle.

Toiminta on mahdollista jarjestaa siten, etta se ei aiheuta terveyshaittaa tai
merkittdvaa muuta ympariston pilaantumista tai sen vaaraa. Hienojakoisten
ja siten herkasti polyavien lastien varastointia ja lastausta irtotavarana ei
luvassa ole sallittu, koska tuulen vaikutuksesta varastokasoista ja lastin
kasittelyn yhteydessa (siirrettdessa lastia maista laivaan tai laivasta sata-
maan) tyynellakin sdalla lastimateriaalia kulkeutuisi vaistamatta myds me-
reen, satamalaitureiden edustalle. My6s hulevesien myéta kentaltd huuh-
toutuisi hienojakoista lastiainesta mereen. Laivojen potkurivirrat ja merivir-
taukset puolestaan liikuttavat pohjasedimenttid, jolloin sita kulkeutuu myoés
kauemmaksi.

Sataman kapasiteetin kasvaessa merkittavasti kiintoaineskuormitus voisi
muodostua ajan mittaan merkittdvaksi. Nain merenpohjan vahittdinen liet-
tyminen huonontaisi pohjan laatua merensuojelualueella ja todennakdisesti
merkittavasti heikentéisi suojeltua luontotyyppid vedenalaiset hiekkasarkéat
sataman pohjoispuolella. Vaikutuksia olisi myds hiekkarannan litoraali-
vybhykkeeseen, jossa tavataan harvinaisia lajeja.

Lannoitteiden merikuljetuksiin liittyy merkittéava ravinnepaastoriski kuljetet-
taessa lannoitteita (erityisesti fosfori- ja typpi-) irtotavarana. Arviolta noin
0,05 % lastista voi paatya lastihavikkina mereen. Tutkimusten mukaan 1 kg
fosforia meressa aiheuttaa yhden tonnin levakasvun. Tasta johtuen lannoi-
telastien kasittelya on rajoitettu luvassa. Sama koskee muita ravinnepitoi-
sia lasteja, esimerkiksi rehulasteja.
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Erityisen &dnekkaat toiminnot, kuten metallin paloittelu leikkurilla ja puuta-
varan haketus eivat sovellu rannan tuntumaan, mista kyseinen melu paa-
sisi vapaasti levidméaan laheiselle Hogsandin virkistys- ja ulkoilualueelle,
merialueelle ja lahisaariin, haitaten virkistyskayttta seké hairiten linnustoa
Natura-alueella.

Melua alueella aiheuttaa ajoittain myds Puolustusvoimain ampumabharjoi-
tukset, joista aiheutuvaa melua ei ole sisallytetty tehtyyn sataman melu-
mallinnukseen. Melumallinnus siten aliarvioi l&ahialueille aiheutuvaa meluta-
soa. Metallien paloittelusta, puun haketuksesta ja mahdollisesti joidenkin
materiaalien seulonnasta syntyy myos jonkin verran kiintoainespaastoja
(pdlyd), mik& myods puoltaa kasittelytoimintojen sijoittamista kauemmaksi
rannasta.

Sataman toiminta on sopusoinnussa alueen asemakaavan suhteen toimin-
nan sijoittuessa asemakaavan mukaiselle satama-alueelle (LS-1) ja vahai-
sessa maarin teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueelle (T-1), jolla
sallitaan materiaalien kierratys ja kasittely. Lupa ei koske hakemusasiakir-
joissa joissakin kuvissa siniselld viivalla esitettya sataman toiminta-aluetta,
joka ulottuu kauemmaksi alueen pohjoispuolella (joka kasittaisi my6s TY-
ja SL-alueita).

Toiminta ei vaaranna Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitoalueen vesien-
hoitosuunnitelmassa vuosiksi 2016—-2021 asetettuja tavoitteita (Storfjarde-
nin ekologinen tila tyydyttava, kemiallinen tila hyva).

Muutetusta toiminnasta ei aiheudu sellaista ennakolta arvioitavissa olevaa,
vesiston pilaantumisesta aiheutuvaa vahinkoa, joka tassa paatoksessa
olisi maarattava korvattavaksi.

Merenkulun ymparistonsuojelulailla (1672/2009) sdadetaén tarkemmin
aluksista peraisin olevien jatteiden vastaanottamisesta jatehuoltosuunnitel-
mineen ja aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen ehkaisemisesta alus-
ten polttoainevaatimuksineen, joten niité ei kasitella tassa.

Perustellun paatelman huomioon ottaminen

Ympaéristovaikutusten arviointimenettelysta annetun lain (252/2017) mukai-
sesti hankkeesta yhteysviranomaisen laatima perusteltu paatelma ja arvi-
ointiselostus Natura-arviointeineen on otettu huomioon tassa paatoksessa.
Valitun toteutusvaihtoehdon 4 vaikutuksista Natura-alueen luontotyyppiin
vedenalaiset hiekkasarkat todettiin, ettd vaikutukset eivat ole merkittavasti
heikentavia, mikali kiintoaineksen leviamista pystytdan tehokkaasti esta-
maan. Kiintoaineen leviamisen kannalta erityisen kriittiseksi katsottiin sata-
man pohjoispuoleinen alue. Lisdksi todettiin, ettd sataman hulevedet voivat
vaikuttaa pintaveden laatuun. Paatelméassa pidettiin pohjaveden suojelua
ja pohjavesitarkkailua tarkednd, samoin meluntorjuntaa, kemikaalien asian-
mukaista kasittelya seka poélyntorjuntaa.
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Lupamaaraysten yleiset perustelut

Lupamaarayksia annettaessa on otettu huomioon sataman sijainti, toimin-
nasta aiheutuvan pilaantumisen todennakdgisyys, onnettomuusriski, léhialu-
een asutus ja virkistyskayttd sekéd ymparistonsuojelulain vaatimus kayttaa
toiminnassa parasta kayttokelpoista tekniikkaa.

Toiminnan voidaan katsoa edustavan parasta kayttokelpoista tekniikkaa,
kun satamassa toimitaan taman ymparistélupapaatoksen mukaisesti.

Ymparistonsuojelulain 52 §:n mukaan ympaéristbluvassa on annettava tar-
peelliset maaraykset paastoista, niiden ehkaisemisestd, jatteista, toimista
hairié- ja muissa poikkeuksellisissa tilanteissa seka muista toimista, joilla
ehkaistaan tai vahennetaan ympaériston pilaantumista tai sen vaaraa.

Jatteen kasittelya ja raportointia koskevat maaraykset ovat jatelain ja jat-
teistd annetun valtioneuvoston asetuksen (179/2012) mukaisia.

Lupamaaraysten yksildidyt perustelut

Lupamdéarayksessa 1 viitatussa vanhassa luvassa on yksiloity rakentami-
seen hyvaksytyt kuonatyypit. Niiden sijoittaminen vedenpinnan alapuolelle
tai muutoin suoraan vesikontaktiin ei ole sallittu ilman erillista lupaa.

Lupamaaraykset 2—6 ovat tarpeen, jotta minimoidaan paastét maaperaan,
pohjaveteen ja merialueelle normaalitoiminnassa ja vuototapauksissa.

Lupamaaraykset 7—10 on annettu hule- ja jatevesien asianmukaiseksi ka-
sittelemiseksi.

Lupamaarayksissa 11 ja 12 edellytetaén, etta erotuskaivoja huolletaan var-
mistaen niiden tehokas toiminta.

Lupamaarayksen 13 tavoitteena on estaa roskien ja lastijagdmien seka lu-
men seassa mahdollisesti olevien 6ljyjadmien kulkeutumista mereen. Laji-
tysalueesta ei saa muodostua kaatopaikkaa.

Lupamaarayksessa 14 on sovellettu valtioneuvoston paatosta 993/1992
melutason ohjearvoista. Asuinalueita ja loma-asuntoja varten on annettu
eri raja-arvot. Luonnonsuojelualueella sataman pohjoispuolella 45 dB:n
raja-arvo ei koske alueen aivan eteldisinta osaa, joka sijaitsee myds Puo-
lustusvoimain melualueella tai sen tuntumassa. Raja-arvot eivat liioin
koske Puolustusvoimain alueella sijaitsevia majoitustiloja.

Lupamd&arayksien 15 ja 16 tarkoituksena on ehkaista lahiasutukselle ja vir-
kistyskaytolle aiheutuvia haittoja ottaen huomioon, etta toimintaa harjoite-
taan luonnonarvoiltaan erityisen alueen vieressa.

Lupamaaraykset 17—19 koskevat erilaisten jatteiden kasittelyad satamassa.
Jatelaki (646/2011) edellyttaa, etta erityyppiset jatteet pidetaan toisistaan
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erillaan ja nain mahdollistetaan jatteiden asianmukainen hyddyntaminen ja
jatkokasittely. Jatehuollosta tai jatteista ei saa aiheutua haittaa terveydelle
tai ymparistolle. Jatehuollon sujumisen kannalta on selkea ohjeistus sata-
massa valttamatonta. Vaarallisia jatteita koskien on jateasetuksessa (VNA
179/2012) erityisia vaatimuksia.

Lupamaaraykset 20 ja 21 on annettu p&astdjen minimoimiseksi ja haittojen
ehkaisemiseksi yllattavissa tilanteissa. Onnettomuuksiin etukéteen varau-
tumalla voidaan torjuntatoimet kaynnistaa nopeasti ja tehokkaasti.

Lupamdaaraykset 22—26 koskevat toiminnan vaikutusten tarkkailua. Ympa-
ristdnsuojelulain 6 8:n mukaan toiminnanharjoittajan on oltava selvilla toi-
mintansa ymparistdvaikutuksista ja lain 62 §:n mukaan luvassa on annet-
tava tarpeelliset maaraykset tarkkailusta ja myos jatehuollon seurannasta.

Lupamaarayksessé 27 edellytetdaan, etta tutkimukset ja mittaukset on teh-
tava patevasti, luotettavasti ja tarkoituksenmukaisin menetelmin.

Lupamaaraykset 28 ja 29 kirjanpidosta ja raportoinnista ovat tarpeen val-
vonnan toteuttamiseksi. Jatelain 119 §:n mukaan jatekirjanpito on sailytet-
tava kuusi vuotta.

Lupamaarays 30 on annettu, koska satamissa on yleensa useita eri toimi-
joita, kuten yrityksia ja urakoitsijoita. Luvan velvoitteet koskevat luvanhalti-
jaa satamatoiminnan harjoittajana. Luvanhaltijan on kaytanndssé huoleh-
dittava toiminnan koordinoinnista ja lupamaaraysten noudattamisesta koko
sataman alueella. Ymparistdénsuojelulain 5 8:n mukaan toiminnanharjoitta-
jalla tarkoitetaan luonnollista henkilda tai oikeushenkil6a, joka harjoittaa
ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttavaa toimintaa tai joka tosiasialli-
sesti maaraa toiminnasta.

Lupamaaraykset 31 ja 32 ovat tarpeen valvonnan kannalta ja vastuukysy-
mysten takia. Toiminnan lopettaminen ei ole vield nakopiirissa, joten yksi-
tyiskohtaisia lopettamista koskevia maarayksia ei nyt ole tarkoituksenmu-
kaista antaa.

VASTAUS LAUSUNNOISSA JA MUISTUTUKSISSA ESITETTYIHIN VAATIMUKSIIN

Lausunnoissa ja muistutuksissa esitetyt vaatimukset on otettu huomioon
ratkaisussa ja lupaméaarayksissa seka niiden perusteluista ilmenevalla ta-
valla.

Mitd satama-alueeseen tulee, hakija on vastineen yhteydessa ilmoittanut,
ettei hakemus nyt kasita satamaksi kaavoitetun alueen pohjoispuolella ole-
via Hangon kaupungin omistamia alueita.

Pdlypaastoja, polyntorjuntaa ja pdlymittauksia koskevia maarayksia ei ole
annettu, koska polyavien irtolastien valivarastointia ja kasittelya ei ole hy-
vaksytty lainkaan.
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Alusten liikenndinti vaylalla ei sisélly sataman ymparistdluvan piiriin, joten
aluehallintovirasto ei voi antaa maarayksia alusten nopeudesta (aaltoeroo-
sio). Vaylavirasto vastaa nopeusrajoituksista vaylalla. Hakija on kuitenkin
vastineessa ilmoittanut seuraavansa aaltoeroosiota.

Ruoppauksista ja ruoppausmassojen sijoittamisesta ei liioin paateta tassa
luvassa. Niille on haettu lupaa eri hakemuksella.

Kansainvalisen merenkulkujarjeston IMO:n painolastivesisopimuksen pe-
rusteella ulkomaanliikenteessa kulkeviin laivoihin tulee asentaa painolasti-
vesien kasittelylaitteistot vuoteen 2022 mennessa. Rikkipesureiden osalta
aluehallintovirasto viittaa siihen, mita hakija on vastineessaan asiasta to-
dennut.

Pohjaelainseuranta on lisatty lupamaarayksiin.

PAATOKSEN VOIMASSAOLO JA LUVAN TARKISTAMINEN

Paatoksen voimassaolo

Paatds on voimassa toistaiseksi.

Lupaa ankaramman asetuksen noudattaminen

Jos valtioneuvoston asetuksella annetaan taméan paatoksen maaraysta an-
karampia saannoksia tai luvasta poikkeavia saannoksia luvan voimassa-
olosta tai tarkistamisesta, on asetusta luvan estdmatta noudatettava (ym-
paristonsuojelulaki 70 8).

SOVELLETUT SAANNOKSET

KASITTELYMAKSU

Ympaéristonsuojelulaki (527/2014) 6-8, 11, 12,14-17, 29, 48-49, 51-53,
58, 62, 83, 87, 94, 198 ja 209 §

Jatelaki (646/2011) 8, 12-13, 15-17, 29, 72-74 ja 118-121 §
Valtioneuvoston asetus jatteista (179/2012) 4, 12, 17, 20-22 ja 24-25 §
Laki eraistd naapuruussuhteista (26/1920) 17 §

Luonnonsuojelulaki (1096/1996) 29 ja 64 a) §

Laki ymparistbvaikutusten arviointimenettelysta (252/2017) 26 ja 27 §

Kasittelymaksu on 6 445 euroa.

Lasku lahetetdaén erikseen Valtion talous- ja henkiléstohallinnon palvelu-
keskuksesta.
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Asian kasittelysta peritdan maksu, joka maaraytyy aluehallintovirastojen
maksuista vuosille 2019 ja 2020 annetun valtioneuvoston asetuksen
1244/2018 mukaisesti (hakemus tullut vireille 11.2.2020). Asetuksen liit-
teen kohdan 3.1 taulukon mukaan satamaa koskevasta paatoksesta perit-
tdvan maksun suuruus on 12 890 €. Toiminnan olennaista muuttamista
(YSL 29 8) koskevan asian kasittelysta peritddn maksu, jonka suuruus on
50 % taulukon mukaisesta. Maksuksi tulee néin ollen 6 445 €.

Hangon Satama Oy

Hangon kaupunki

Hangon kaupungin ymparistonsuojeluviranomainen

Hangon kaupungin terveydensuojeluviranomainen

Uudenmaan ELY-keskus, ympéristo ja luonnonvarat -vastuualue
Varsinais-Suomen ELY-keskus, kalatalousviranomainen
Metsahallitus

Puolustusvoimat

Suomen ymparistokeskus

Paatoksesta tiedottaminen

MUUTOKSENHAKU

LITTEET

Paatoksen antamisesta ilmoitetaan niille, joille hakemuksesta on annettu
erikseen tieto, seka niille, jotka ovat tehneet muistutuksen tai ilmaisseet
mielipiteensé asiassa.

Aluehallintovirasto tiedottaa paatdksen antamisesta julkaisemalla kuulutuk-
sen ja paatoksen aluehallintovirastojen verkkosivuilla (https://ylupa.avi.fi).
Tieto kuulutuksesta julkaistaan myés Hangon kaupungin verkkosivuilla.

Paatosta koskeva ilmoitus julkaistaan Vastra Nyland ja Etela-Uusimaa leh-
dissa.

Paatdokseen saa hakea muutosta Vaasan hallinto-oikeudelta valittamalla.

1) Maa-alue, jolle satama voi laajentua (valkeat alueet pohjavesialueen ra-
jaamana), asemakaavamaaraykset huomioiden
2) Valitusosoitus


https://ylupa.avi.fi/fi-FI/asia/1762037
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ASIAN KASITTELIJAT

Asian on ratkaissut ymparisténeuvos llpo Hiltunen ja esitellyt ymparistoyli-
tarkastaja Hanna Pesonen.

Asiakirja on hyvéaksytty sahkoisesti. Merkinta séhkoisesta hyvaksymisesta
on asiakirjan viimeisella sivulla.
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VALITUSOSOITUS

Tahan aluehallintoviraston paatokseen tai siita perittdvaan maksuun voi hakea muutosta kirjallisella valituksella. Vali-
tuksen saa tehda silla perusteella, etté paatos on lainvastainen.

Paatoksesta voivat valittaa asianosaiset, seké vaikutusalueella ympariston-, terveyden- tai luonnonsuojelun tai asuin-
ympariston viihtyisyyden edistamiseksi toimivat rekisterdidyt yhdistykset tai saatiot, sijaintikunta ja vaikutusalueen
kunnat ja niiden ymparistdnsuojeluviranomaiset, seké elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskukset ja muut asiassa
yleista etua valvovat viranomaiset.

Asian kasittelysta hallinto-oikeudessa voidaan peria oikeudenkayntimaksu siten kuin tuomioistuinmaksulaissa
(1455/2015) ja oikeusministerion asetuksessa tuomioistuinmaksulain 2 8:ssé saadettyjen maksujen tarkistamisesta
(1383/2018) sdadetdan. Maksun suuruus on 260 euroa. Tuomioistuinmaksulaissa on erikseen séadetty tapauksista,
joissa maksua ei peritd. Tarkempia tietoja maksuista saa hallinto-oikeudesta.

Toimi nain

Jos haet muutosta aluehallintoviraston paatokseen, tee kirjallinen valitus Vaasan hallinto-oikeuteen ennen valitus-
ajan paattymista. Valitusaika paattyy 11.6.2021.

Valitusaika maaraytyy seuraavasti:

— Paatoksen tiedoksisaannin katsotaan tapahtuneen viimeistaan seitsemantena (7.) paivana siita, kun aluehal-
lintovirasto on julkaissut paatoksen verkkosivuillaan.

— Valitusaika on 30 paivaa paatoksen tiedoksisaannista.

— Kun méaaraaikaa lasketaan, sita paivaa, kun paatds on saatu tiedoksi, ei oteta lukuun.

— Jos maarédajan viimeinen paiva on pyhapaiva, itsendisyyspaiva, vapunpaiva, jouluaatto, juhannusaatto tai
arkilauantai, maaraaika paattyy ensimmaisena arkipaivana sen jalkeen.

[Imoita valituksessa

— valittajan nimi, postiosoite, puhelinnumero ja muut tarpeelliset yhteystiedot, kuten sahkdpostiosoite. Jos valit-
tajana on yhteis@, ilmoita sen nimi ja yhteystiedot.

— laillisen edustajan, asiamiehen tai muun valituksen laatineen henkilén nimi ja postiosoite, puhelinnumero ja
muut tarpeelliset yhteystiedot, kuten sahkopostiosoite

— sellainen postiosoite ja mahdollinen muu osoite, johon oikeudenkayntiin liittyvat asiakirjat voidaan lahettaa
(prosessiosoite). Hallinto-oikeus voi valita, mihin osoitteeseen se toimittaa asiakirjat, jos sille on ilmoitettu
useampia prosessiosoitteita tai jos yhtakaan ilmoitettua yhteystietoa ei ole nimetty prosessiosoitteeksi.

— péatos, johon haetaan muutosta

— paatoksen kohta, johon haetaan muutosta

—  mitd muutoksia paatokseen vaaditaan

— perusteet, joilla muutosta vaaditaan

— mihin valitusoikeus perustuu, jos valituksen kohteena oleva paatés ei kohdistu valittajaan
Yhteystietojen muutoksesta on ilmoitettava viipymattéa hallinto-oikeudelle valituksen vireilla olon aikana.
Valituksen liitteet
— aluehallintoviraston paatés, johon muutosta haetaan (alkuperdisena tai jaljennéksend)

— asiakirjat, joita kaytetddn vaatimusten tukena (jollei niité ole toimitettu jo aiemmin aluehallintovirastoon)
— valtakirja
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o asiamiehen on liitettdva valitukseen valittajalta saatu valtakirja — ellei han ole asianajaja, julkinen oi-
keusavustaja tai sellainen oikeudenkéayntiavustaja, joka maaritelladn luvan saaneista oikeudenkayn-
tiavustajista annetussa laissa (715/2011).

o asiamiehen ei tarvitse toimittaa valtakirjaa, jos hallinto-oikeuteen toimitetaan sellainen sahkdinen
asiakirja, jossa on selvitys asiamiehen toimivallasta. Asiamiehen ei mydskaan tarvitse esittaa valtakir-

jaa, jos valittaja on antanut valtuutuksen suullisesti tuomioistuimessa tai jos asiamies on toiminut
asiamiehena asian aikaisemmassa kasittelyvaiheessa.

Laheta valitus hallinto-oikeuteen

Hallinto-oikeuden yhteystiedot ovat:

Vaasan hallinto-oikeus
Korsholmanpuistikko 43, 4. krs (kayntiosoite)
PL 204, 65101 Vaasa (postiosoite)

sahkoposti: vaasa.hao@oikeus.fi

puhelinvaihde: 029 56 42 611
asiakaspalvelu: 029 56 42 780 (avoinna ma-pe kello 8.00-16.15)
telekopio (fax): 029 56 42 760

Valituksen saapuminen maaraajassa on valittajan vastuulla, kun se ldhetetdan postitse, sahkdpostitse, telekopiona tai
l&hetin valityksella. Suljetussa laitoksessa oleva henkil6 voi antaa valituskirjelméan valitusajan kuluessa myds sille
henkildlle, joka on maaratty laitoksessa tata tehtavaa hoitamaan tai laitoksen johtajalle.

Valituksen on oltava perilla hallinto-oikeuden kirjaamossa viimeistaan valitusajan viimeisena péaivéana ennen hallinto-
oikeuden aukioloajan paattymista.

Valituksen voi tehda myés hallinto- ja erityistuomioistuinten asiointipalvelussa osoitteessa
https://asiointi2.oikeus.fi/hallintotuomioistuimet
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