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1 Asia

1.1 Johdanto

Hakemus koskee Loviisan sataman ymparistéluvan varaisen toiminnan muutosta. Toi-
minnan muutos koskee puutavaran haketusta. Satamassa ei ole aiemmin haketettu
puutavaraa. Alueelle sijoitettaisiin yksi hakkuri, joka tuodaan satamaan haketustar-
peen mukaan.

Sataman toiminta nykyisellaan pitaa sisallaan erilaisten tuotteiden varastoinnin, las-
tauksen ja materiaalien kasittelyn.

Puutavaran lisaksi my6s muita kiertotalouteen liittyvia jakeita kiertdad satamassa myos
jatkossa, kuten esim. puru, kantomurske, metsatahteet, sahankuori ja kierratyspuu-
murske seka erilaiset jatepaalit, kuten SRF- ja RDF. Edella mainittuja muita jakeita ei
kuitenkaan kasitella muutoin kuin logistisesti eli varastoidaan ja lastataan nykyisen
ympadristéluvan mukaisesti. Muutoin sataman toiminta seka toiminta-alueen rajat sai-
lyvat nykyisen ymparistdluvan mukaisina.

Sataman ympadristéluvan perusteena ovat seuraavat perusteet: “Paaosin kauppame-
renkulun kayttdéon tarkoitetun ja yli 1 350 tonnin vetoisille aluksille soveltuvan sata-
man tai lastaus- taikka purkulaiturin toimintaan on oltava ymparistélupa ymparistén-
suojelulain (86/2000) 28 §:n 1 momentin ja ymparistonsuojeluasetuksen (169/2000)
1 8:n 1 momentin kohdan 12 a) perusteella.”

Sataman voimassa oleva ymparistdélupa ei vastaa nyt suunniteltua toimintaa. Ymparis-
ténsuojelulain 89 §:n 1 momentin mukaan toiminnanharjoittaja voi hakea ymparistélu-
van muuttamista ja ymparistonsuojelulain 29 §:n mukaan toiminnan olennaiseen
muuttamiseen on oltava lupa.

Tassa lupahakemuksessa on kuvattu sataman nykyinen toiminta seka tuleva toiminta
ja sen aiheuttamat paastot siltd osin, mika on oleellista luvan muutoksen osalta. Muilta
osin viitataan voimassa olevaan ymparistélupaan. Toiminta on asemakaavan mukaista.

Loviisan Sataman ymparistélupa on tarkistettu (Etela-Suomen aluehallintovirasto nro
59/2015/1, 12.3.2015). Lupaa muutettiin Vaasan hallinto-oikeuden paatdksella (VHO
nro 16/0271/2, 11.11.2016).

Satamatoiminnan lupa sisdltaa nykyiselldan tuotteiden varastoinnin, kuljetuksen ja
siirron eri liikennemuodoissa.

Lisdksi satamalla on lupa kasitella metallia lupapaatdéksen nro 275/2019 (ESAVI an-
nettu julkipanon jalkeen 1.7.2019, muutettu Korkeimman hallinto-oikeuden paatdk-
sellda nro 381/2021; 24.6.2021) seka lupa kasitella kivihiiliin luokiteltavaa metallurgista
kovakivihiilta tai antrasiittia seka vaaralliseksi jatteeksi luokiteltua kestopuuhaketta
(Nro27/2018/1; 16.2.2018, lupaa muutettu Vaasan hallinto-oikeuden paatodksella nro
20/0113/3; 24.8.2020). Lisaksi viimeksi mainitussa lupapdatdoksessa on mydnnetty
muutos sataman aluerajaukseen niin, ettd Suomenlahden Telakka Oy:n hallinnoima
alue sataman pohjoisosassa rajataan sataman ymparistéluvasta pois.

Toiminnan muutossuunnitelmilla varmistetaan sataman kehitysstrategian toteutumi-
nen kohti kiertotalouden kotisatamaa ja toimintaa. Hanke tukee Uudenmaan vuoden
2035 hiilineutraalisuustavoitetta. Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekartan yhtena paino-
pistealueena on kiertotalouden edistaminen.



Lisaksi lupamuutoksella tuetaan osaltaan Eteld-Suomen energialaitosten joustavaa siir-
tymista pois kivihiilen ja todennakdisesti myds turpeen kdytosta sahkon ja lammon
tuotannossa. Kivihiilen kayttd sahkdn ja l@mmdntuotannon polttoaineena kielletdan
1.5.2029 alkaen. Suomen itsendisyyden juhlarahasto Sitra esittaa turpeen energiakay-
tén lopettamista nopeutetulla aikataululla. Loviisan satama palvelisi polttoainehankin-
nan turvaamisessa biopolttoainevarastona ja varmuusvarastona.

Kuvaamalla ajoissa satamaan lahitulevaisuudessa todennéakdisesti tulevat kiertota-
loutta edistavat tuotteet ja uudet energiamateriaalit pyritaan valttdmaan tarpeet pai-
vittda ymparistdlupaa lyhyilla valiajoilla. Kuvaamalla suunnitelmat mahdollisimman
kattavasti ja ennakkoon varmistetaan myos osallisten tiedonsaanti ajoissa seka valte-
tdan jatkuvat lupamuutokset.

Toiminnan suunnitellut muutokset tukevat laajemmalla tasolla EU:n tason kiertotalous-
tavoitteita, joiden mukaan jatteiden kierratysastetta tulee nostaa seuraavasti: Vuoteen
2025 mennessa tasolle 55 %, vuoteen 2030 mennessa tasolle 60 % ja vuoteen 2035
tasolle 65 %. Naiden EU-tason yhteisten tavoitteiden saavuttamiseksi myds Suomessa
jatteiden kierratysta tulee tehostaa seka mahdollistaa satamien kautta kulkevien kier-
totaloustuotteiden vienti ja tuonti entista sujuvammin. Kiertotalouden lisaantyessa kul-
kee jatestatuksella olevia tuotteita enenevissa maarin myoés Loviisan sataman kautta.

Lisdksi tassa muutoshakemuksessa esitetaan nykyisia lupamadrayksia muutettaviksi
tietyilta osin.

1.2 Toiminnan aloittaminen muutoksenhausta huolimatta

Hakija pyytaa ymparistonsuojelulain 199 §:n mukaista oikeutta aloittaa puhtaan puu-
tavaran, kuten energiarangan, haketus seka muiden tassd hakemuksessa kuvattujen
kiertotaloustuotteiden kasittely lupapaatokseen kohdistuvasta mahdollisesta muutok-
senhausta huolimatta.

Aloittamislupaa haetaan, jotta haketus ja muiden tuotteiden kasittely voidaan aloittaa
ajoissa. Varsinaista rakentamista ei toiminnasta aiheudu, silld hakkuri on mobiilimalli
ja siirretaan alueelle vasta, kun haketus aloitetaan.

Vuonna 2017 saadun Uudenmaan ELY-keskuksen sahkdpostikannanotto (Uudenmaan
ELY-keskus 24.5.2017) mukaan sataman alueella voidaan hakettaa rankapuuta noin
4-6 paivaa vuodessa kerralla noin 1 600 kuutiota voimassa olevan ymparistéluvan tur-
vin. Edella mainitun kannanoton perusteella voidaan aloittaa pienimuotoinen haketus-
toiminta valittdmasti ilman ymparistélupamuutosta.

Sataman toiminnalla ei tadssa lupahakemuksessa esitetylla tavalla tule olemaan merkit-
tavia haitallisia vaikutuksia ymparistdéon. Lupapaatdksen taytantédnpano-oikeuden
noudattaminen ei tee muutoksenhakua hyddyttdmaksi. Alueella ei sijaitse merkittavia
maan paallisia luontoarvoja ja se voidaan saattaa tarvittaessa ennalleen.

Sataman laajennusalue rajoittuu pohjavesialueeseen, mutta siihen ei arvioida kohdis-
tuvan tassa kuvatusta toiminnasta haitallisia vaikutuksia. Sataman laajennusosan alu-
eella tehdaan maankaytté- ja rakennuslain mukaisen kunnallisen lupamenettelyn tur-
vin ennen toiminnan aloittamista puuston ja pintamaiden poisto seka tarvittaessa
maa-aineksia hyddyntden melun leviamistad ehkdisevat vallit alueen ymparille. Ndin
muodostuva kentta-alue toimisi yhtena mobiilihakkurin sijoituspaikkana. Vaihtoehtoi-
set muut sijaintipaikat ovat sataman muiden toimintojen yhteydessa.

Hakija ehdottaa vakuuden suuruudeksi 1 000 euroa.



1.3 Luvanhakija
Hakijan tiedot:

Loviisan Satama Oy

Toimiala: Satamatoiminta ja lastaus
Toimialatunnus (TOL): 5221

Y-tunnus: 2779170-3

Tydntekijamaara: 3

Kotipaikka: Loviisa

Osoite: Satamatalonkuja 1, 07910 VALKO

Yhteyshenkilo:

Toimitusjohtaja Tiina Vepsalainen
Puh: +358 (0)44 055 5731
Sahkoposti: tiina.vepsalainen@portofloviisa.fi

Laskutusosoite:

Verkkolaskutusosoite/OVT-tunnus: 003727791703
Operaattori: OpusCapita Group Oy - Itella (003710948874)

Ymparistovahinkovakuutus:

Pohjola Vakuutus Oy, Lakisaateinen ymparistévahinkovakuutus 48-02115-2.

1.4 Laitoksen sijainti ja tiedot kiinteistoista

Satama sijaitsee noin 5 km kaupungin keskustasta eteldan, Loviisanlahden lansiran-
nalla (Kuva 1-1). Sataman pohjois- ja lansipuolella on asutusta. Léhimmat asuinraken-
nukset sijaitsevat noin 150 metrin padssa paastdlahteista. Sataman lounaispuolella on
teollisuus- ja varastoalue.

Satamaan on rautatieyhteys ja rata haarautuu satamassa useampaan raiteeseen. Sa-
tamaan on lisdksi tieyhteys valtatieltd E 18. Satamaan johtaa 9,5 metrin kulkusyvyi-
nen kauppa-merenkulun 1 -luokan vayla.

Lupahakemuksessa kuvattu haketustoiminta sijoittuu sataman varastokentélle, jotka
on asfaltoitu ja hulevesiviemaroity. Lisdksi haketus voi tapahtua laajennusosan kentta-
alueella kayttéonoton jalkeen. Melumallinnuksessa toiminnot on sijoitettu pohjoisen
varastokentalle seka laajennusalueelle, jotka on tunnistettu melun osalta eniten vaiku-
tuksia lahimpiin kiinteistdihin aiheuttaviksi alueiksi. Ndin ollen toiminnan mahdollinen
sijoittuminen niiden ulkopuolelle aiheuttaa pienemman meluvaikutuksen.

Pohjoisen nykyisellaan paallystamatoén kentta asfaltoidaan ja hulevedet ohjataan halli-
tusti ennen toiminnan aloittamista. Laajennusalue asfaltoidaan ennen toiminnan aloit-
tamista. Hulevedet ohjataan jo nykyisin ojan kautta satama-alueen hulevesijarjestel-
maan.
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Kuva 1-1. Loviisan Satama Oy:n Loviisan sataman sijainti. Lisdksi kartassa ndkyvét Id@himmét ra-
kennukset seké haketuksen mahdollinen sijaintipaikka suuntaa-antavasti punaisella rajauksella.
On otettava huomioon, ettd hakkuri voidaan sijoittaa tarpeen vaatiessa myds muualle sataman
alueelle. Liséksi kuvassa on osoitettu nykyinen kestopuuhakkeen vélivarastointialue suuntaa-an-
tavasti siniselld rajauksella.

Tassa kuvattuja kiertotalouteen ja biotalouteen liittyvia tuotteita voidaan sijoittaa sata-
man alueelle logistisesti tarkoituksenmukaisiin kohtiin.

Ohessa on liséksi esitetty sataman asemapiirros (Kuva 1-2), johon on osoitettu hake-
tuksen sijaintipaikat. Asemapiirros on my6s hakemuksen liitteena 7.
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Kuva 1-2. Loviisan Satama Oy:n Loviisan sataman asemapiirroksen ote, missd nakyvét sijainti ja
toiminnot. Liséksi kartassa ndkyvéat IGhimmét rakennukset sekd haketuksen mahdollinen sijainti-
paikka suuntaa-antavasti sekd alueena etté pisteena (sininen véri). On otettava huomioon, etté
hakkuri voidaan sijoittaa tarpeen vaatiessa myds muualle sataman alueelle.

1.5 Hankealueen ja ympariston asutus ja kiinteistot

Toiminta sijaitsee Loviisan Satamakiinteistét Oy:n omistamilla kiinteistéilla 434-11-
2008-1 ja 434-11-2008-2. Kiinteiston 434-11-2008-2 pohjoisosassa on Suomenlahden
Telakka Oy:n hallinnoima alue.
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2 Vakomviken
Kuva 1-3. Loviisan Satama Oy:n Loviisan sataman kiinteistérajat ja -tunnukset.

Hankealueen naapurit ja muut asianosaiset on kuvattu tarkemmin luvussa 3.4.

2 Luvan hakemisen peruste

2.1 Ymparistéluvan hakemisen peruste

Loviisan Sataman ymparistélupa on tarkistettu (Etela-Suomen aluehallintovirasto nro
59/2015/1, 12.3.2015). Lupaa muutettiin Vaasan hallinto-oikeuden paatdksella (VHO
nro 16/0271/2, 11.11.2016).

Lupa on myonnetty seuraavilla perusteilla "Paaosin kauppamerenkulun kayttéon tar-
koitetun ja yli 1 350 tonnin vetoisille aluksille soveltuvan sataman ja lastaus-/ purku-
laiturin toimintaan on oltava ymparistélupa ymparistonsuojelulain (527/2014) 27 §:n
ja sen liitteena 1 olevan taulukon 2 kohdan 12 a) perusteella. Ymparistdnsuojelulain
89 §:n 1 momentin mukaan toiminnanharjoittaja voi hakea ymparistéluvan muutta-
mista ja ymparisténsuojelulain 29 §:n mukaan toiminnan olennaiseen muuttamiseen
on oltava lupa.”

Kyseessa on olemassa oleva satamatoiminta.

Toiminnanharjoittaja on tiedustellut Loviisan kaupungilta syksylla 2020 puutavaran,
kuten energiarangan hakettamisen luvanvaraisuutta ja kaupunki on lausunut seuraa-
vaa (sahkdpostitiedonanto 2.9.2020): "Hakettamisesta ja murskaamisesta aiheutuu
seka melupaastdja etta sellaisia polypaastoja, joita satamassa ei talla hetkelld aiheudu
ja joita ei siksi voimassa olevissa luvissa ole huomioitu. Kyseessé on siis sellainen
muutos, joka vaatisi ymparistéluvan muuttamista.” Koska aiottu toiminta



suoritettaisiin sataman alueella, on viranomainen katsonut luvituksen oltava YSL:n 34
§:n 3 momentin mukaisesti valtion lupaviranomainen, aluehallintovirasto.

3 Kaavoitustilanne ja luvat
3.1 Kaavoitus ja maankaytto
3.1.1 Maakuntakaava

Ita-Uudenmaan kokonaismaakuntakaava ei ole enda sataman osalta voimassa. Viimei-
sin kaava, joka on ollut voimassa sataman alueella, on Uudenmaan 4. vaihemaakunta-
kaava. Edelld mainitussa 4. vaihemaakuntakaavassa sataman alue on taajamatoimin-
tojen aluetta, maakunnallisesti merkittavaa kulttuuriymparistéa ja satama (pistemai-
nen kohde).

Uudellamaalla on kaynnistetty koko Uudenmaan alueen kattavan Uusimaa-kaavan
2050 laadinta. Kaikki maankdyton keskeiset teemat yhteen kokoava maakuntakaava
valmistellaan vuosina 2016—2020. Kaavaehdotus oli nahtavilla syksylla 2019 ja palaut-
teiden pohjalta kaava on viimeistelty hyvaksymiskasittelyyn. Maakuntavaltuusto on
hyvaksynyt kaavakokonaisuuden elokuussa 2020. Uusimaa-kaavan hyvaksymispaatok-
sesta on mahdollisuus valittaa hallinto-oikeuteen ja edelleen korkeimpaan hallinto-oi-
keuteen. Maakuntahallitus voi kuitenkin halutessaan paattaa, etta kaava tulee voimaan
valituksista huolimatta. Lainvoiman kaava saa vasta mahdollisen valitusprosessin paa-
tyttya. Maakuntahallitus on paattanyt 7.12.2020, etta kaava tulee voimaan valituksista
huolimatta. Lainvoiman kaava saa vasta valitusprosessin paatyttya.

Uusimaa-kaavan kokonaisuus kumoaa voimaan tullessaan aiemmat Uudenmaan maa-
kuntakaavat. Uusimaa-kaavan aikatdhtdin on vuodessa 2050 ja kaava koostuu yleis-
piirteisesta pitkan aikavalin rakennekaavasta ja sitd tarkentavista seutujen vaihemaa-
kuntakaavoista. Hankealue sijoittuu Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaan (Kuva
3-1) Ita-Uudenmaan vaihemaakuntakaava etenee samaan tahtiin Uusimaa-kaava
2050 kanssa. Hankealueella on kaavassa satama merkinta, jolla osoitetaan alueita va-
hintdan maakunnallisesti merkittavaa satamatoimintaa seka siihen liittyvaa muuta toi-
mintaa varten. Lisdksi sataman alue sijoittuu osin kulttuuriymparistén tai maiseman
vaalimisen kannalta tarkea alueelle nimeltadn “Valkon satama ja ympardivat asuinalu-
eet”. Lisdksi sataman laajennusosa rajautuu idassa Valkon pohjavesialueen merkin-
taan, jolla osoitetaan vedenhankintaa varten tarkeat ja vedenhankintaan soveltuviksi
luokitellut pohjavedet. Ominaisuusmerkinnalla osoitetaan myds pohjavesialueet, joiden
turvaaminen on pintavesi- ja maaekosysteemin kannalta tarpeellista. (Uudenmaan
liitto 2020)



I A®

Kuva 3-1. Ote Uusimaa-kaava 2050, Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavan ehdotuksesta (Uu-
denmaan liitto 2020). Sataman sijainti esitetty mustalla ympyrélla.

3.1.2 Yleiskaava

Loviisan kaupunginvaltuuston vuonna 1987 vahvistamassa oikeusvaikutuksettomassa
yleiskaavassa satama-alue on merkitty kauppamerenkulun alueeksi (LV-1). Sataman
ymparilla on satamaa palvelevia varastoalueita, lahivirkistysalueita seka teollisuus- ja
varastoalueita.

Lisdksi alueella on vireilld Valkon ja sen lahialueiden osayleiskaava. Kaavan tavoitteena
on ohjata mm. Loviisanlahden lansirannan rantarakentamista seka kaavoittamatto-
mien alueiden suunnittelua. Osayleiskaavan rakennemallit ovat olleet nahtdavana 15.6.
- 13.8.2018. Kaavaluonnokset on asetettu nahtaville 21.5.-30.6.2021 valiseksi ajaksi.
Ohessa on esitetty vireilla olevan yleiskaavan suunnittelualueen rajaus.
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Kuva 3-2. Vireilld olevan Valkon ja sen ldhialueiden osayleiskaavan suunnittelualueen rajaus.
(Loviisan kaupunki > kaavoitus)

3.2 Asemakaava

Laaninhallituksen 4.12.1989 vahvistamassa Valkon asemakaavassa alue on osoitettu
satama-alueeksi, joka on toiminnallisesti jaettu eri osa-alueisiin (T/1, LS/1, LS/2,
LS/3). Sataman ymparilla on puisto- ja liikennealueita. Kaavamaaraysten mukaan alu-
eelle saa rakentaa sataman toimintaan liittyvia rakennuksia, laitoksia ja maanalaisia
tiloja. Rakennuksen julkisivupinnan ja vesikaton leikkauskohdan ylin korkeusasema
saa olla enintéan +17,50. Alueelle saa kuitenkin rakentaa maanpinnasta mitattuna
korkeintaan 50 metrin korkuisia sailidita, siiloja ja vastaavia varastorakennelmia sen
estamatta, mitd kaavamerkinnéin on maaratty rakennusten enimmaiskorkeudesta
edellyttden, ettd naiden rakennelmien ylin varsinainen kerrostaso on mainitun enim-
maiskorkeuden alapuolella. Teknisten laitteiden kohdalla rakennuslautakunta voi antaa
luvan poiketa korkeusmitoista. Voimassa oleva asemakaava on liitteena 3.

Sataman suunnitellulle laajennusalueelle on voimassa oleva asemakaava (tullut lain-
voimaiseksi 2.2.2012): "Valkon kolmion eteldosan asemakaava ja asemakaavan muu-
tos”. Kaavassa mm. osoitettiin satamajarjestyksen mukainen sataman laajennusva-
rausalue teollisuusrakennusten korttelialueeksi, jolla ymparistd asettaa toiminnan



laadulle erityisia vaatimuksia (TY). Voimassa oleva laajennusosan asemakaava on liit-
teena 4.
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Kuva 3-3. Sataman laajennusosan asemakaavan ote. (Loviisan kaupunki > kaavoitus). Kaavaote
on my@0s liitteend 4.

3.3 Lupatilanne

Kysymys on Sataman olemassa olevasta toiminnasta, jolla on aiempi ymparistdlupa
(Etelda-Suomen aluehallintovirasto nro 59/2015/1, 12.3.2015). Lupaa muutettiin Vaa-
san hallinto-oikeuden paatdkselld (VHO nro 16/0271/2, 11.11.2016). Em. lupapaatodk-
set ovat liitteina 1 ja 2.

Liséksi satamalla on lupa kasitelld metallia lupapaatdksen nro 275/2019 (annettu julki-
panon jalkeen 1.7.2019, KHO muutettu lupamaarayksia 381/2021; 24.6.2021) seka
lupa kasitella kivihiiliin luokiteltavaa metallurgista kovakivihiilta tai antrasiittia seka
vaaralliseksi jatteeksi luokiteltua kestopuuhaketta (Nro27/2018/1; 16.2.2018, lisatty
lupamaarays VHO nro 20/0113/3; 24.6.2021). Lisaksi viimeksi mainitussa



lupapdattksessa on myonnetty muutos sataman aluerajaukseen niin, etta Suomenlah-
den Telakka Oy:n hallinnoima alue sataman pohjoisosassa rajataan sataman ymparis-
téluvasta pois.

Loviisan satama on esittéanyt saha- ja kuituteollisuudelle kelpaamattoman rankapuun
hakettamista sataman alueella lammityskautena vuonna 2017. Hakkeen suunniteltiin
menevan energiantuotantoon. Haketustarve olisi noin 1 600 m3 pyore&a puuta/alus ja
aluksia 4-6 vuodessa. 1 600 m3 erén haketukseen laskettiin kuluvan yksi normaali
tyopaiva ts. haketuspaivia olisi 4-6 vuodessa. Uudenmaan ELY-keskus katsoi
24.5.2017 antamassaan kannanotossa (Uudenmaan ELY-keskus 24.5.2017), etta ha-
ketus voidaan suorittaa sataman alueella edellyttden, etta toiminta tapahtuu sataman
ympadristélupamaaraysten puitteissa. Toiminnan alkaessa melutasot eniten melulle al-
tistuvien asumiseen kaytettavien alueiden ulkoalueilla tulee varmentaa mittauksin.

3.3.1 Satama-alueella olevat muut luvanvaraiset toiminnot

Satama-alueella sijaitsi aiemmin Lahti Energia Oy:n kivihiilivarasto, joka kuitenkin lo-
petti toimintansa ja tyhjennettiin lopullisesti vuonna 2017.

Satama-alueella olevalla Suomenlahden Telakka Oy:lla on AVI:n mydntama ymparisto-
lupa nro 208/2016/1, jota on muutettu AVI:n paatoksellda nro 210/2017/1.

Muilla sataman toimijoilla ei ole ymparisténsuojelulain mukaista lupavelvoitetta.

3.3.2 Muutettavaksi haettavat lupamaaraykset

Seuraavassa on esitetty muutettavaksi haettavat lupamaaraykset seka ehdotukset uu-
siksi lupamaarayksiksi.

Lupamé&dérdys M8) "Satamassa voidaan valivarastoida kestopuuhaketta (lahinnad CCA-
pitoista haketta, jatetunnus 19 12 06*) enintaan yhta laivausta vastaava maara ker-
rallaan. Toiminnalle on nimettava vastuuhenkild. ”

Muutosehdotuksen perustelu:

Koska ko. puun kierratysmadrat seka toimijat ovat lisdantyneet, esitetaan valivarastoi-
tavaksi yhta laivalastillista / Suomen ymparistokeskuksen (SYKE) my6éntamaa siirtolu-
vallista laivaaja seka enimmaismaaraksi kyseisten siirtolupien enimmaismaaraa. Sa-
tama ei voi maaritella laivaajan tarvetta maaran osalta, vaan laivaaja kay siirtolu-
paprosessin erillisena lupamenettelyna Sykkeen kanssa. Satama toimii palvelupaik-
kana.

Kyseisilla laivaajilla on jatevakuus, joka kattaa myos toimituksen satamasta luvalliseen
vastaanottopaikkaan, joten tama lupa ei aiheuta riskia tuotteen jaamiselle satamaan.
Laivattavista tuotteista pidetaan varastokirjanpitoa.

Nain satamassa hyvin toimivaa ja vastuullista logistiikkapalvelua voidaan tarjota katta-
vasti logistiikkapalveluita tarvitseville toimijoille tasapuolisesti ja edistaa kiertotalous-
toimintaa. Nykyinen maardys rajoittaa palvelun tarjoamista eri toimijoille.

Uusi lupamaarays: "Satamassa voidaan vdlivarastoida kestopuuhaketta (la-
hinna CCA-pitoista haketta, jatetunnus 19 12 06*) yksi laivalastillinen per
Sykkeen myontama siirtoluvallinen laivaaja.”

Lupamé&dérdys: M9) "Kestopuuhake on valivarastoitava asfaltoidulla kentdlla katoksen
alla tai pressulla tai vastaavalla sadesuojalla peitettyna, taikka varastohallissa, jollei
kestopuuhaketta voida toimittaa laivattavaksi esim. suursakkeihin jne.”



Muutosehdotuksen perustelu:

Hakkeen toimitusmaadrat ovat kasvaneet niin, etta laivauksia on tiheammin kuin lupaa
hakiessa. Talla hetkella varastokasaa ei ehdita peittamaan, kun tavaraa toimitetaan la-
hes edellisen laivan lahdon jalkeen valittomasti seuraavaa varten. Lisdksi veden vir-
tausta ei ole havaittu, sillda hakekasa imee sadeveden ja kuivuu seuraavaksi tuulessa,
kaytannossa kuin kompostikuivike. Tasta syysta hulevesinaytteen otossa on esiintynyt
ongelmaa, veden vahyyden vuoksi. Liitteend 11 2019 saatu huleveden tutkimusana-
lyysi, mista selviaa, etta metallipitoisuudet kestopuuhakkeen varastointialueen sadeve-
sikaivossa olivat pienemmat kuin rannikkovesille asetetut vertailuarvot. Vedenvaluman
estamiseksi on myds lahimmat hulevesikaivon kannet vaihdettu umpikannellisiksi. Li-
sdksi pressulla peittaminen on todettu korkeaksi ty6turvallisuusriskiksi. Kevyt muovi-
tus, mita yleensa kdytetadn sisdmaan puuterminaaleissa, ei kestad tuulisella laiturialu-
eella, mista syysta kaytdssa on raskaat, painoilla varustetut kestopressut, joita tulee
nostaa nosturilla ja joiden tuulipinta-ala on eritdin suuri, mika tekee pressun levittami-
sen vaaralliseksi ja ennalta arvaamattomaksi. Hakkeen sijoittaminen varastoon tai
suursakeilla laivattavaksi ei ole kustannustehokasta ja kdytanndssa tekisi nykyisesta
kiertotaloutta tukevasta logistiikkaketjusta taloudellisesti mahdottoman. Suomessa ei
talla hetkelld ole tarpeeksi kysyntaa kotimarkkinoilla, joten hakkeen loppusijoituksesta
tulisi ongelmallista.

Kaikki tuotteet satamassa pidetaan erilldan, eika sekoittumisriskia eri tuotteiden valilla
tapahdu.

Kestopuuhakkeen kasittelyssa toimitaan vakiintuneiden huolellisten toimintatapojen
mukaisesti. Autot tuovat ja purkavat hakkeen kestopdaallystetylle kentalle varastoka-
san suojassa. Kasa on riittavalla etdisyydella laiturin reunasta. Talle laiturin ja varasto-
kasan vaélille sijoitetaan laivanlastausta varten mobiilinosturi. Kestopuuhake ei pélya,
koska se saapuu kosteana. Sita ei paase laiturilta mereen ja kentan harjaus suorite-
taan kasalle.

Esitetddn osittain kumottavaksi lupamaarays edella kuvattuihin turvallisuusriskei-
hin perustuen, uusi lupamaarays: "Kestopuuhake on valivarastoitava asfal-
toidulla kentdlla.”

Hulevedet ja pintarakenteet: Lupamééréys 4.

"Oljynerotuskaivot ja hiekanerotuskaivot on tyhjennettévéa tarpeen mukaan, kuitenkin
vahintaan 2 kertaa vuodessa. Lietteen maarasta ja kaivojen tyhjentamisista on pidet-
tava kirjaa.” Hulevesien johtamisen jarjestelma liitteena 8.

Muutosehdotuksen perustelu:

Selvennetaan lupamaaraysta niin, etta tyhjennettava tarpeen mukaan ja tarkistettava
tyhjennystarve vahintaan 2 kertaa vuodessa jne. Talla hetkelld joudutaan tilaamaan
turhia tyhjennyksia, jotta saadaan maarays tayttymaan ja kirjaukset kuntoon.

Uusi lupamaarays:

"Oljynerotuskaivot ja hiekanerotuskaivot on tyhjennettivi tarpeen mukaan ja
tarkistettava tyhjennystarve vahintaan 2 kertaa vuodessa. Lietteen maarasta
ja kaivojen tyhjentamisista on pidettava kirjaa.”

Metallijatteenkasittelyn lupamdéérédys A2. “Metallijatteen kasittelya saa tehdd maanan-
taista perjantaihin, pois lukien arkipyhat, klo 7.00-19.00. Kasittelypaivia voi olla enin-
tédan 100 kpl vuodessa. Lupamaarayksessa tarkoitettu metallijétteen kasittely koskee



palakoon pienentamista eli metallin leikkaamista, katkaisemista ja paalaamista seka
metallikasan kasittelya ja metallikuorman tyhjennysta kaatamalla tai muutoin pudotta-
malla kasittelemattémia metallikappaleita metallijatteen kasittelyalueella.”

KHO:lla ei ollut kaytdssa ratkaisua tehdessa Vaasan hallinto-oikeuden lisédman lupa-
maarayksen 16 b. mukaista selvitysta metallijatteen kasittelytoiminnasta aiheutuvan
meluhaitan ehkaisemiseksi ja vahentamiseksi, kun lupamaarays A2 palautettiin AVI:n
myoéntaman luvan mukaiseksi. Nyt valmistuneessa selvityksessa on seka tehtyjen me-
lumittausten ettd melumallinnuksen avulla arvioitu metallijatteen kasittelytoiminnan
vaikutusta ja sen mukaan metallijatteen kasittelytoimintojen osuus yhteismeluun on
suhteellisen vahainen.

Metallijatteen kasittelytoimintoja toteuttaa nykyisin Cronimet Finland Oy, jonka osuus
kokonaismelusta on korostettu punaisella suorakulmiolla melumallinnuksen Taulukko
(Taulukko 3-1), alla. Mallinnuksessa on esitetty myds yhteismelun mallinnettu kes-
kiaanitulos LAeq seka "lihavoitu” eri toimijoiden keskidanitason arvot, joilla on merkit-
tava vaikutus yhteismelun muodostumiselle. Toiminta on metallin kasittelyn osalta
urakkaluonteista.

Mallinnustulokset ovat paaosin mittaustuloksia suurempia, koska mallinnus huomioi
kaikkien eri toimijoiden aktiivisen toiminnan yhtdaikaisesti. Lisaksi mallinnuksessa ole-
tetaan melun leviamiselle hyvat olosuhteet (kevyt myoétatuuli aanilahteelta mittauspis-
teeseen) seka meluesteet, jotka ovat todellisuutta matalammat.

Vastaavasti tehtyjen melumittausten perusteella metallijatteen kasittelylaitoksen tuot-
tamalla melulla ei ole kriittista vaikutusta lahimpien hairiintyvien kohteiden luona to-
teutuvan melun keski- tai enimmaisaanitasoon. Nykytilassa melua torjutaan varasto-
kasojen sijoittelun avulla, jotka toimivat meluesteina.



Taulukko 3-1. Loviisan sataman melumallinnustulokset toimijoittain, meluntorjunta huomioitu,
pdivaaika klo 7-22.

Loviisan sataman
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Stangholmen (L) 47 12 18 453921 31 26 39
Siksala (L) 44 12 20 42| 34|20 24 19 37
Monasudden 37 12 20 30|36 18 12 6 26

Kiertotalouden toimivuuden varmistamiseksi tulee yhteiskunnassa I6ytya tarvittavia
palvelupaikkoja. Metallijatekuormia, kasittelya vaativia kuin kasittelemattémia, tulee
voida vastaanottaa sataman palveluaikoina kuin muitakin satamaan saapuvia lasteja.
Lisdksi satamatoimintoihin kuuluu tavaranvastaanoton liséksi varastokasan hoito, va-
raston siirtdminen lastausta varten seka lastaustoiminnot. Vastaavaa materiaalinkasit-
telykonetta kaytetdan myds satamaoperaattorin muiden lastien satamatoiminnoissa,
mista syysta ei ole perusteltua rajoittaa yhta toimintoa perusteettomasti verrattuna
toiseen vastaavaan melupaastda aiheuttavaan. Yhteiskunnan toimivuuden kannalta
kriittisia toimintoja ei tule rajoittaa, ilman perusteltua syyta.

Urakkaluonteisen metallijatteenkasittelyn toimintapaivien rajoittamisella, seka toi-
minta-aikarajoituksen supistamisella 1ahinna rajoitetaan kiertotalouden kustannuste-
hokkuutta ja sen seurauksena toimivuutta eli hankaloitetaan EU-tason kiertotalouden
tavoitteita. Kustannustehokkuus karsii huomattavasti, kun toiminta-aika on rajoitettu
12h tydpaivaan eli 3h aiemmasta kaytodssa olleesta maarayksesta. Rajoituksella aiheu-
tetaan urakointipaivien lisaantyminen eli jos urakointia on ollut noin 1 vk/kk (75h tyo-
tuntia) ja nykyisen maarayksen myoéta vastaavan urakan suorittamiseen tarvitaan tyo-
paivia laskennallisesti 6,25. Lisaksi kasittelypaivien rajaamisella tehdaan kaytannossa
mahdottomaksi urakoida ymparistéluvan sallima enimmaismaara.

Tehdyn selvityksen perusteella, mita KHO:lla ei ollut saatavilla paatéstaan antaessaan,
lupamaarayksen palauttamiselle ei ole ollut Ymparistonsuojelulain 49 §:n mukaista pe-
rustetta, silla toiminnasta ei aiheudu yksinaan tai yhdessa muiden toimintojen kanssa

muun ohella merkittavaa saman lain 5 §:n 1 momentin 2 kohdassa tarkoitettua viihtyi-
syyden vahenemista tai erdistd naapuruussuhteista annetun lain 17 §:n 1 momentissa



tarkoitettua kohtuutonta rasitusta, minka vuoksi ehdotetaan AVI:a harkitsemaan lupa-
maarayksen muutosta.

Uusi lupamaadrays: “Metallijatteen kasittelya saa tehda maanantaista perjantai-
hin pois lukien arkipyhat, klo 7.00-22.00. Lupamaadrayksessa tarkoitettu me-

tallijatteen kasittely koskee palakoon pienentamista eli metallin leikkaamista,
katkaisemista ja paalaamista.”

Lisdksi pyydamme lisdéamaan seuraavat jatekoodit 19 10 01 (rauta- ja terdsjatteet),
19 10 02 (ei rautametallijatteet), 19 12 03 (ei-rautametalli), 16 01 17 (rautametalli),
16 01 18 (ei rautametalli), 15 01 04 (metallipakkaukset), 17 04 07 (rakennus- ja pur-
kutoiminnassa syntyva romu), 20 01 40 (yhdyskuntaromu) kasiteltavien jatteiden lis-
taan niin, ettd vastaanotettavat kasittelya vaativat jatteet sisdltyvat sataman vuosit-
taiseen enimmaisvastaanottomaaradn seka suurimpaan kertavarastointimaaraan. Nyt
lisattavat jatejakeet vastaavat satamassa nykyisin kdsiteltavia jatejakeita.

3.4 Naapurit ja muut asianosaiset
Rajanaapurien ja muiden asianosaisten kiinteistotiedot on esitetty liitteessa 5.

4 Liittyminen muihin hankkeisiin ja suunnitelmiin

4.1 Muut hankkeet

Hankealueella on tiedossa Alfa Terminaalin YVA-menettely, jonka mahdollisesti liiken-
teen lisdyksen myoéta aiheuttama meluvaikutus on huomioitu tassa hakemuksessa esi-
tetyssa melun yhteismallinnuksessa. Alueen muut tiedossa olevat luvanvaraiset toi-
minnot seka lilkkenne on huomioitu yhteismelumallinnuksessa (liite 9).

5 Hankkeen aikataulu ja suunnittelutilanne

Vuonna 2017 saadun Uudenmaan ELY-keskuksen kannanoton (Uudenmaan ELY-keskus
24.5.2017) mukaan sataman alueella voidaan hakettaa rankapuuta noin 4-6 paivaa
vuodessa kerralla noin 1 600 kuutiota voimassa olevan ymparistdluvan turvin. Edella
mainitun lausunnon perusteella voidaan aloittaa pienimuotoinen haketustoiminta valit-
témasti.

Taman hakemuksen mukaisen mittavamman toiminnan aloittaminen ajoittuu valitto-
masti luvan myodntamisen jalkeen ja toiminta jatkuu toistaiseksi. Tassa esitetylle toi-
minnalle haetaan lisaksi toiminnan aloittamista muutoksenhausta huolimatta.

6 Nykyinen toiminta
Loviisan satama sijaitsee Loviisan kaupungin Valkon kaupunginosassa Loviisanlahden

lansirannalla. Loviisan Satama Oy:n omistaa Helsingin Satama Oy 60 % osuudella ja
Loviisan kaupunki 40 % osuudella.

Loviisan satama on irtolasteja palveleva satama. Sataman kautta kulkee erilaisia irto-
lasteja ja kappaletavaraa seka projektilasteja. Loviisan sataman paaartikkelit ovat
vientituotteissa antrasiitti/kivihiili, vilja, puutavara (sahatavara, pylvaat, kreosoottipyl-
vaat, kuitupuu, kestopuuhake, hake) ja romumetalli seka tuonnissa sementti, metalli-
tuotteet ja suola.

Tuonnin osuus kasiteltavista lasteista oli vuonna 2020 noin 25 %. Ahtauksen ja huo-
linnan ohella satamassa tarjotaan erilaisia terminaali- ja palveluvarastopalveluja.



Satama toimii ymparivuoden. Satamaoperointia on ymparivuorokautisesti saatavilla.
Normaalit tyévuorot satamassa ovat klo 7-23, mutta ylityot ovat mahdollisia.

Satamassa kavi vuonna 2020 valilla 1.1.-31.12. yhteensa 177 aluskayntia ja sataman
kautta kulki yhteensa 701 196 tonnia ulkomaanliikenteen tavaraa, missa oli laskua -
6,3 % edelliseen vuoteen. Vuonna 2019 vastaavasti kaikkiaan 221 aluskayntid ja sata-
man kautta kulki yhteensa 748 543 tonnia ulkomaanliikenteen tavaraa. Sataman ulko-
maanliikenteessa tapahtui vuonna 2019 laskua -1,0 % vuodesta 2018.

Ajoneuvojen liikennemaarat vuonna 2020 Loviisan sataman alueella olivat kulunval-
vonnan perusteella seuraavat: rekkakuljetuksia oli 13 839 kpl ja henkil6- ja pakettiau-
toliikennetta oli 25 702 kayntia. Raideliikenteen osalta vuonna 2020 Loviisan sata-
massa kavi 161 junaa. Padosa sataman raideliikenteesta hoidettiin kahden ja kolmen
veturin vetamilla junilla, joten vetureiden lukumaara oli 389 kpl.

Kivihiilen osalta on seuraavassa kuvattu nykyista toimintaa tarkemmin. Se kuuluu jo ny-
kyiselladn sataman tuotteisiin. Nykyinen kivihiililiikenne palvelee padosin metalli- ja te-
rasteollisuutta. Kivihiilen kasittelyssa ei ole tapahtunut oleellisia muutoksia satamassa
viime vuosina. Alla olevassa taulukossa on esitetty kasiteltdavat tuotteet ja jakeet, jae
kohtaiset maarat elavat asiakastarpeiden mukaisesti.

Suurin osa kivihiilestd on ollut antrasiittid, joka puretaan Venajalta tulleista junavau-
nuista kahmarilla ja edelleen hihnakuljettimella siirretdadan kasoihin. Samalla kivihiilesta
poistetaan mahdolliset metalliset epapuhtaudet, jotka toimitetaan edelleen metallin-
kierratykseen.

Kovakivihiiltd jaekokoa 10-30 kasiteltiin alla olevan taulukon (Taulukko 6-1) mukaan
vuonna 2020 kaikkiaan 13,8 % kaikesta kasitellysta hiilesta. Kuten edella esitetty antra-
siittikin, se puretaan vaunuista kahmarilla, mutta hihnakuljettimen lisaksi se seulotaan
erilliselld seulalla, joka erottelee tuotteesta hienomman jaekoon pois. Hienoaines syntyy
osin kuljetuksen, osittain kosteuden ja kasittelyn vaikutuksesta hiileen.

Kova kivihiili jaekokoa 50—-300 kasiteltiin taulukon (Taulukko 6-1) mukaisesti ainoastaan

6,1 % koko kasitellysta hiilimaarasta. Myos tdma hiili puretaan kahmarilla junavaunuista,
joista se siirretdan pyorakuormaaijilla edelleen seulalaitteistolle pilkottavaksi pienempiin
jakeisiin tilaajan antaman koon mukaan. Pilkotut jakeet siirretdan edelleen hihnakuljetti-
mella eri kasoihin, joista ne siirretdan tarvittaessa edelleen varastoitavaksi. Osa hiilesta

sailytetdaan katoksissa, padosa ulkona. Logistiset ratkaisut vaihtelevat maarien, laadun ja
asiakkaan toiveiden mukaan seka tulevien laivauksien ajankohdan mukaan. Siirtoja pyri-
taan minimoimaan kustannustehokkuuden vuoksi seka tuotteen laadun varmistamiseksi.

Laitteistossa (Liite 13) on kiintedksi asennettuja osia ja liikuteltava tela-alustainen laite.
Kokonaisuus asetetaan tekemé&an ostajan maaritysten mukaista tuotetta. Talla hetkella
laitteeseen syotetdan halkaisijaltaan n. 50-300 mm olevaa kovakivihiilta. Ensi vaiheessa
kovakivihiili menee laitteeseen A, jossa spiraalimaisella metalliterilld varustettu tela pyo-
rii hitaasti (10 rpm). Syottaessa hiilikappaleita laitteeseen tera rikkoo kappaleen tiettyyn,
noin 20-50 mm kokoon ja tdtd pienemmat kappaleet vain kulkevat laitteen lapi. Taman
jalkeen laitteen kuljetin vie tuotteen seulaosaan B, jossa talla hetkellad seulaverkolla erot-
tuvat ylisuuret kappaleet (yli 30 mm), valmiskoko (4—30 mm) seka hienoaines (0—3 mm).
Ylisuuret kappaleet menevat seulan jalkeen toisella kuljettimella laitteeseen C, jossa vas-
taavanlainen tela tekee niista hidastempoisesti toimien oikean kokoisia. Laitteesta on
syotto takaisin seulalle B, jossa hienoaines erottuu valmiista tuotteesta. Nain ollen



lopputuloksena voi olla kaksi eri raekoosta koostuvaa tuotekasaa. Laitteiston kayttotarve
vaihtelee asiakaskohtaisesti. Ajoittain toista hiilta hienontavaa laitetta C ei ole kadytetty
lainkaan ja kaytto on ostajatilauksesta ja Vendjaltd saapuvasta tuotteesta riippuvaa. On
huomattava, etta kaikelle kivihiilelle ei tehda vastaavaa kasittelya eli kappaleiden kokoa
ei muuteta. Talla hetkella laitteisto on sijoitettu katokseen.

Hienoaines (0—3 mm) on sellaisenaan tuote. Seuraavassa on kuvattu, miten hienoainesta
voidaan hyodyntaa teollisuudessa tuotteena tai kasiteltyna. Eroteltua hienoainesta voi-
daan kayttaa energiahiilend energia- ja sementtitehtailla sellaisenaan tai sitten PCl:na
terasteollisuudessa, tai sidosaineella puristettuna suurempaan raekokoon. Sidosaineena
voidaan kayttaa esimerkiksi melassia. Hienoainesta laivataan pois suurempana erana,
kun sita on valivarastoitu riittdva maara laivausta varten. Valivarastoinnin alue on ku-
vattu ohessa (Kuva 6-1). Hienoaines on stabiili ollessaan varastokasassa, eika aiheuta po-
lyamista. Lisdksi sitd voidaan kastella tarpeen mukaisesti.
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Kuva 6-1. Kartassa nékyy hienoaineen varastokasa suuntaa-antavasti sinisend rajauksena hiili-
kentélla.

Purettavaa hiilta ja varastokasoja seka kenttid kastellaan laivauksen yhteydessa mahdol-
lisen polyn estamiseksi erityisesti vaativissa tuuliolosuhteissa ja tarvittaessa. Siihen ope-
raattorilla on kdytossaan kaksi kasteluautoa ja erillisid palopumppuja.

Kentalle syntyy vahaisida maaria kontaminoitunutta hienoainesta, joka toimitetaan jat-
teenkasittelylaitokselle, jollei sille voida maarittaa jatelainsaadannon mukaista



aikaisempaa hyodyntamiskohdetta. Ensisijainen tavoite on hyédyntda se materiaalina.
Kontaminoitunut materiaalia harjataan kentalta ja varastoidaan erillisessa varasto-
kasassa.

Taulukko 6-1. Kivihiilen késittelyméaérdt vuonna 2020 sekéa arvio vuodelle 2021.

Hiilen kasittely Loviisassa 2020

Laatu Maara tn. Tehty kasittely % osuus |Arvio 2021 tn.  |% osuus

Antrasiitti 149 719 Purettu, magnetoitu kasalle - |80 % 170 000 79 %
laivattu

Karkeampi hiili |25 935 Purettu, seulottu - laivattu 14 % 30 000 14 %

10-30

Karkeampi hiili |11 436 Purettu, tyostetty jakeisiin *, |6 % 15 000 7 %
seulottu - laivattu

50-300

YHT 187 092 100 % 215 000 100 %

* ELYn kuvailema murskaus

Sataman toimintaan kuuluu myds sataman kautta laivattavan metalliromun jatteen-
kasittelymahdollisuus eli romun palakoon pienentaminen logistisen kasittelyn (siirta-
minen, kuljettaminen) helpottamiseksi. Toiminto voidaan luvan mukaisesti suorittaa
esim. leikkaamalla, katkaisemalla tai paalaamalla (paalaamista ei talla hetkella tehda).
Metalliromun palakoon pienentédminen maaramittoihin tapahtuu ensisijaisesti mekaani-
sesti leikkaamalla tai vaihtoehtoisesti hyvin hankalan mallisten tai suurien kappaleiden
osalta polttoleikkaamalla.

Muilta osin tassa hakemuksessa viitataan voimassa olevan ymparistéluvan tietoihin
seka liitteeseen 6 (Sataman toiminnan tarkkailuraportti vuodelta 2020). Toiminnassa
voimassa olevan ymparistdlupapaatoksen jalkeen tapahtuneet muutokset on kuvattu
luvussa 3.3 “Lupatilanne”.

7 Toiminnan muutokset

Seuraavassa on kuvattu satamaan suunnitellut toiminnan muutokset. Tuotteet ja nii-
den volyymit tarkentuvat kysynnan ja tarjonnan mukaan, eika talla hetkella voida an-
taa seuraavassa kuvattua tarkempia tietoja.

Toiminnanharjoittaja ei omista sataman kautta kulkevia tuotteita tai jatteitd vaan tar-
joaa palvelutoimintamahdollisuuksia operatiivisille toimijoille, logistiikan tehosta-
miseksi. Jatteen siirtolupa on jatteen haltijalla.

Muutoin sataman toiminta ja toiminta-alueen rajat sailyvat entisellaan. Haketuksen
toiminta ajoittuisi klo 7-22 valille ja tapahtuisi paaosin arkisin. Yhteiskunnan kannalta



merkittaviin poikkeustilanteisiin, energiapolttoaineen huoltovarmuuden takaamiseksi,
haketukselle haetaan lupaa my6s lauantaisin, arkipyhina seka sunnuntaisin klo 7-22
valille.

Toiminta ei muutu voimassa olevan ymparistéluvan mukaisesta toiminnan kokonais-
volyymista.

7.1 Puutavaran haketus

Uutena toimintana satamaan haetaan puhtaan, kasittelemattoman puutavaran, kuten
energiarangan, haketuksen lupaa. Satamassa ei ole aiemmin haketettu energiarankaa
tassa esitetyssa mittakaavassa. Energiaranka on saha- ja kuituteollisuudelle kelpaa-
matonta puhdasta rankapuuta.

Vuonna 2017 satama sai Uudenmaan ELY-keskukselta vahvistuksen, etta pienimuotoi-
sempi hakettaminen on mahdollista nykyisen ymparistéluvan puitteissa.

Mahdolliset haketuspaikat satamassa on esitetty asiakirjan alussa (Kuva 1-2) seka liit-
teessa 7 (asemapiirros). Alueelle on suunniteltu tuotavan tarpeen mukaan yksi
hakkuri, jota voidaan siirtaa tarpeen mukaan ja kdyttaa sataman eri osissa
soveltuvissa kohdissa. Hakkuri ei ole satamassa koko ajan.

Puutavaran haketuksen on tarkoitus tapahtua osin sataman laajennusosassa. Sataman
laajennusalue on kasitelty jo voimassa olevassa ymparistéluvassa toiminnan osalta.
Sataman laajennusalueen rakentaminen ei sisally tdhan lupakokonaisuuteen.

Sataman laajennusalue rajoittuu pohjavesialueeseen, mutta siihen ei arvioida kohdis-
tuvan tassa kuvatusta toiminnasta haitallisia vaikutuksia. Sataman laajennusosan alu-
eella tehdaan kunnallisen toimenpideluvan turvin ennen toiminnan aloittamista puus-
ton ja pintamaiden poisto sekd maa-aineksia hyédyntéaen mahdollisesti tarvittavat me-
lun leviamista ehkaisevat vallit alueen ymparille. Laajennusalue tullaan paallystamaan
kestopaallysteella ennen toiminnan aloittamista.

Alueelle muodostuva kentta-alue toimisi haketettavan materiaalin varastona ja hake-
tustarpeen aikana mobiilihakkurin sijoituspaikkana. Kentta-alueen koko olisi alussa ar-
violta noin 12 500 m?, jolloin leikkauspinnan taso olisi valilld +3 ja + 5 valilla. Alueen
toteutussuunnitelma tarkentuu kunnallisen luvanhaun yhteydessa. Vaihtoehtoiset
muut sijaintipaikat ovat sataman muiden toimintojen yhteydessa.

Laajennusalueen lopullinen tulevaisuuden rakentamislaajuus ja korkotaso maarittyy
Loviisan kaupungin pohjavesijatkotutkimusten johtopaatésten perusteella. Tontti on
kokonaisuudessaan noin 4 ha:n asemakaavoitettu TY-alue. Tarvittavat lupahakemuk-
set pannaan mahdollisesti tulevaisuudessa vireille. Edelld mainitun puuston ja pinta-
maan poiston jalkeen alueelle syntyy kuitenkin riittédva kentta-alue, jossa varastoka-
sasta voi hakettaa materiaalia, ilman valiténta louhintatarvetta. Téman alueen toteut-
tamisen rakentamissuunnitelmasta on tehty pohjaveden vaikutuksenarviointi, minka
perusteella “"Kenttaalueen kuivatuksesta ja paallystdmisesta pohjaveden pinnankor-
keuteen ja muodostuvan pohjaveden maaraan kohdistuvat vaikutukset rajoittuvat Val-
kon pohjavesialueen itareunan muodostavan kallioselanteen itdpuolelle, jossa muodos-
tuvat pohjavedet purkautuvat Loviisanlahteen. Edella esitetyn perusteella suunnitellun
sataman laajennusalueen rakentamisesta ei arvioida aiheutuvan haitallisia pohjaveden
pinnankorkeuteen tai laatuun kohdistuvia vaikutuksia Valkon pohjavesialueelle.” (Liite
14)



Hakkuri on siirrettava ja sen tiedot tarkentuvat myéhemmin, kun ulkopuolinen
hakkuritoimija on valittu. Todenndakéinen malli on Jenz HEM820 (Kuva 7-1). Lisatietoja
vastaavasta hakkurista 16ytyy seuraavasta osoitteesta:
https://www.jenz.de/en/infos/news/newsletter-single-view/jenz-is-presenting-the-
new-chippertruck-hem820r-at-the-vdma-event/.

Kuva 7-1. Esimerkkikuva mahdollisesta hakkurista, malli Jenz HEM820. Léhde:
https://www.jenz.de/en/infos/news/newsletter-single-view/jenz-is-presenting-the-new-chippert-

ruck-hem820r-at-the-vdma-event/

Lupahakemuksen toiminnan mukainen haketettava puutavara ei sisalla merkittavasti
hienoainesta.

Hakkurin merkittavin éaanildahde on sen dieselmoottori ja danitasoa voidaan suuntaa-
antavasti verrata ison materiaalikoneen melutasoon. Hakkuri on esitelty melumallin-
nuksessa liitteena 9.

Hakkuri sisaltda useita eri danilahteitd. Hakkurin voimayksikké tuottaa tasaista diesel-
moottorin daanta. Hakkurin merkittavin melu aiheutuu hakkeen ulostulosta ja melu on
suuntaava ulostulon suuntaan. Muualla tehtyjen mittausten mukaan suurikokoisten
hakkurien korkeimmaksi melutasoksi on mitattu noin 100 dB 10 metrin etadisyydella
hakkeen ulostulosta.

Satamassa haketettua materiaalia ei varastoida satamassa pitkia aikoja, mutta valiva-
rastokasoja voi toiminnan yhteydessa syntya. Hake sailytettaisiin kasassa pinnoitetulla
alueella, kuten satamassa muutoinkin varastoitava hake. Puutavaraa eri muodoissa on
varastoitu satamassa koko sen toiminnan ajan, yli 100 vuoden ajan. Varastoinnista sa-
tamassa tai laajennusalueella ei ennakolta arvioiden lisata alueen hulevesikuormitusta.
Haketettava energiaranka tuodaan satamaan paaosin laivoilla, pienessa maarin junalla
ja puutavara-autoilla.

Késiteltdvan materiaalin (haketettava puhdas puutavara) kokonaismaara on 50 000-
250 000 tn/a. Varastokasan korkeus ei tule ylittémaan laajennusaluetta lansisuunnasta
reunustavan kallion ylarajaa.
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Hakkurin tankkaus tapahtuu tarvittaessa, kuten sataman muidenkin tyokoneiden eli
siirrettavalla polttoainetankilla. Eri puolilla satamaa on saatavilla mahdolliseen onnet-
tomuustilanteeseen imeytysainetta seka kaivojen sulkumateriaalia.

7.2 Kiertotaloustoiminnot

Loviisan satamassa kasiteltavien materiaalien osalta on suunnitelmissa mahdollistaa
nykyista enemman myds kiertotaloustuotteiden varastointi ja lastaus. Kasiteltavat
kiertotalouteen liittyvat erat voivat olla mm. alla olevan taulukon mukaisia eria (Tau-
lukko 7-1).

Sataman nykyisten bulk-tuotteiden lisdksi tulevaisuudessa satamassa voidaan kasitella
my06s esim. puru, kantomurske, metsatahteet, sahankuori ja kierratyspuumurske.

Haketta ja kestopuuhaketta kulkee satamaan kautta jo nykyisin valmiiksi murskattuna
tai haketettuna. My0s ei-vaarallista kierratyshaketta voi sataman kautta kulkea.

Lisaksi kiertotaloustuotteista voi tulla kyseeseen SRF- ja RDF-paalien kasittely.

SRF (=Solid Recovered Fuel) on kiinted paalimainen kierratyspolttoaine, joka ei sisalla
eloperaista jatetta, vaan esim. muovia. SRF on yhdyskuntien ja yritysten polttokelpoi-
sista, kuivista, kiinteista ja syntypaikoilla lajitelluista jatteista valmistettua polttoai-
netta. SRF-polttoaine on eurooppalaisen standardin EN 15359 mukaisesti valmistettua
ja ndin ollen tasalaatuisempaa kuin tavallinen RDF-polttoaine.

RDF (=Refuse Derived Fuel) on puolestaan lajittelemattomasta yhdyskuntajatteesta
(MSW, municipal solid waste) mekaanisella kasittelyprosessilla valmistettu polttoaine.
RDF-polttoaineet ovat kuivia, yhdyskuntajatteesta valmistettuja polttoaineita, jotka
koostuvat paaasiassa muoveista, pahvista ja vastaavan kaltaisista jakeista, joita ei ole
pystytty muulla tavoin hyédyntédmaan. RDF-paalit sisdltdvat myods orgaanista jatetta.

SRF- ja RDF-paalien jateluettelomerkinnat voivat olla Valtioneuvoston asetuksen
179/2012 4 §:n mukaisesti seuraavia: 19 12 10, 19 12 12 ja 17 09 04.



Taulukko 7-1. Kiertotalouteen liittyvid mahdollisesti satamassa varastoitavia ja lastattavia
Jétetuotteita.

Jateluokka Tunnusnumero Jatenimike

Rakentamisessa ja purka- | 17 02 01 Puu (hake, kierratyshake)
misessa syntyvat jatteet

Puun kasittelyssa seka levy- | 02 01 07, 03 01 01, 03 | Metsatalouden jatteet +
jen, huonekalujen, massa, | 01 05, 03 03 01, 03 03 | kuitupuu (puhtaat biotuot-
paperi ja kartongin valmis- | 08, 1501 03, 19 12 07, | teet metsdstd) Kuori- ja
tuksessa syntyvat jatteet 20 01 38 korkkijatteet, sahajauho,
lastut, palaset, puu ja puu-
pohjaiset levyt, kuori- ja
puujatteet, kierratykseen
tarkoitetun paperin ja kar-
tongin lajittelussa synty-
vat jatteet; puuperaiset le-
vyt, kannot, hakkeet ja
hyotykayttokelvoton puu.

SRF 19 12 10, 19 12 12 ja | Jatteiden mekaanisessa
17 09 04 kasittelyssa (kuten lajitte-
lussa,  murskaamisessa,
paalauksessa ja pelletoin-
nissa) syntyvat jatteet,
joita ei ole mainittu muu-
alla.

Yhdyskuntajatteet, erillis-
keratyt jakeet mukaan lu-

ettuina.
RDF Edella mainitut seka | Jatteiden mekaanisessa
lisaksi 20 03 01 kasittelyssa (kuten lajitte-

lussa, murskaamisessa,
paalauksessa ja pelletoin-
nissa) syntyvat jatteet,
joita ei ole mainittu muu-
alla.

Yhdyskuntajatteet, erillis-
keratyt jakeet mukaan lu-
ettuina. Sekalaiset yhdys-
kuntajatteet.

Kierratyspolttoainepaalit voivat kuitenkin sisaltaa useiden muiden asetuksen nimike-
ryhmien jateluokkiin kuuluvia jatteita ja on niiden mekaanisesta kasittelysta syntynyt
sekoitus (Taulukko 7-2).



Taulukko 7-2. Kierrdtyspolttoainepaalien mahdolliset jételuokkanumerot ja -nimikkeet.

030101 Kuori- ja korkkijatteet

030105 Muut kuin nimikkeessa 03 01 04 mainitut, sahajauho, lastut,
puu ja puupohjaiset levyt (kuten lastulevy ja vaneri)

030301 Kuori ja puujatteet

150101 Paperi ja kartonkipakkaukset

1501 02 Muovipakkaukset

150103 Puupakkaukset

1501 06 Sekalaiset pakkaukset

150109 Tekstillipakkaukset

17 02 01 Puu

200101 Paperi ja kartonki

200110 Vaatteet

2001 11 Tekstiilit

20 01 38 Muut kuin nimikkeessa 20 01 37 mainittu puu

2001 39 Muovi

2003 01 Sekalaiset yhdyskuntajatteet

2003 99 Yhdyskuntajatteet, joita ei ole mainittu muualla

Kyseessa olisi vuositasolla noin 50 000 tonnin maard, joka tulisi noin 2 000-6 000 ton-
nin erissa riippuen logistisista ratkaisuista. Paalit painavat noin 1,2 tonnia kappale.
Paaleissa on ymparilla noin 8-10 -kertainen muovitus. Paalit varastoitaisiin varastoken-
talla. Toimituskohteesta riippuen on mahdollista, etta osa paaleista tulee rikkoa autoon
lastattaessa, jotta materiaalin voi kipata suoraan polttoprosessiin menevaksi vastaan-
ottopaikalla. Vastaavasti osa voidaan toimittaa paaleina autoon lastattuna. Rikottavien
paalien osalta siirrettaisiin ne vahintdan suojaisaan katokseen ennen autoon lasta-
tausta, toimitukset laitoksen tarpeen mukaisesti. P6lyamisen estamiseksi paalin rikko-
minen ja irtotavaran lastaus autoon tapahtuvat suojassa ja lattiat siististdan lastauk-
sen jalkeen ja jaamat lastataan autoon, milla estetdan roskajaamien leviaminen. Autot
ovat vahintaankin pressutettuja tai umpiajoneuvoja eli niista aines ei levia ajaessa ym-
paristdén. Nain ollen toiminnosta ei synny melua, pélyd, hajua tai muita haittoja ym-
paristdéon.

Uudenmaan ELY-keskuksen lausunnon mukaan (Sahképostitiedonanto, Uudenmaan
ELY-keskus, Korhonen-Vepsalainen, 12.2.2016) "SRF-paalien vastaanotto laivasta ja
lastaus autoon vastaa sataman ymparistéluvassa esitettya toimintaa ja on nain ollen
ymparistdluvan mukaista.” ELY-keskus ei née toiminnalle esteitd, jos varastointi ja uu-
delleen lastaus tapahtuu vahintaankin pressuhallissa sisatiloissa. Paaleja tulee voida
hakijan mukaan kuitenkin varastoida ulkotiloissa, josta ne siirretaan mahdollista
avausta varten suojaan edella esitetyn mukaisesti.

Kaikista edelléd mainittujen bulk-tuotteiden kasittelyn volyymeista ei ole tarkempia tie-
toja talla hetkella, silla toimittajaa ei ole valittu ja sataman tulee varautua kivihiilen ja
turpeen poltosta siirtymisen vaikutuksiin tulevaisuuden energiantuotannon varmista-
miseksi.



8 Paras kayttokelpoinen tekniikka (BAT) seka ym-
pariston kannalta paras kaytanto (BEP)

Kiinteiden biomassojen kasittelysta ja varastoinnista on julkaistu BAT-asiakirja “Best
available Techniques (BAT) in solid biomass fuel prosessing, handling, storage and
production of pellets from biomass”. BAT-asiakirjaa ei ole suomennettu, mutta se 10y-
tyy englannin kielella osoitteesta: http://norden.diva-por-
tal.org/smash/get/diva2:701352/FULLTEXTO01.pdf.

Hakijan mukaan tassa esitetty suunniteltu toiminta noudattelee paasaantdisesti BAT-
asiakirjan ohjeistusta. Ulos sijoittuva jaksoittainen haketus on julkaisun mukaan mah-
dollista riittavan etaalla tihedsta asutuksesta. Paasaantoisesti hairiintyvat kohteet si-
jaitsevat yli 150 metrin paassa kohteesta. Tassa esitetyn toiminnan muutoksen ei arvi-
oida aiheuttavan merkittdvia muutoksia alueelta tulevien hulevesien laatuun tai maa-
riin. Kaikki toiminnot sijoittuvat toiminnan alkaessa hulevesiviemardinnin piirissa ole-
ville alueilla.

Kyseessa oleva haketustoiminto tarkoittaa ajoittain kdynnissa olevaa tyokonetta ja sen
paastoa, mika ei poikkea muusta sataman kdytossa olevasta kalustosta. Paastot il-
maan on esitetty sataman ymparistoluvassa ja esitettyjen toimintojen paastot sisalty-
vat niihin. Hajupaastoja ehkaistaan pitamalla varastokierto mahdollisimman lyhyena.

9 Sataman ymparistdn kuvaus ja toiminnan paas-
tojen vaikutus yleisiin ja yksityisiin etuihin

9.1 Poly ja paastét ilmaan

Toiminnasta aiheutuu nykyisin pakokaasupaastéja ilmaan aluksista, sataman tydko-
neista ja lilkkenteesta satamassa. Tydkoneiden ja liikenteen paastot on arvioitu vahai-
siksi. Lisaksi paastdja aiheutuu polyavista irtolasteista (kivihiili) ja Kkivihiilen varastoin-
nista.

Nykyisin pélya aiheutuu hienoainesta sisaltdvien bulkkituotteiden, kuten hiilen kasitte-
lysta. Aikaisemmasta hiilenkasittelysta satamassa ei ole ollut pysyvia haittoja ymparis-
télle (mm. Taratest Oy 2020). Vuoden 2020 mittauksen perusteella valtioneuvoston
ilmanlaatuasetuksen mukaisen 24 tunnin vuorokausikeskiarvon raja- ja ohjearvot lei-
juvan pdlyn ja hengitettdvien hiukkasten osalta ei ylittynyt mittausajanjakson aikana
syksylla 2020 vallinneissa olosuhteissa. Mitattujen tulosten perusteella voidaan todeta,
ettd mittausten aikaisissa olosuhteissa satama-alueella sijaitsevan kivihiilikentan nor-
maali toiminta ei aiheuttanut merkittavaa viihtyvyyshaittaa tai terveydellistd haittaa
laheiselle asuinalueelle.

Aiemmasta toiminnasta (joka oli suurimuotoisempaa) oli seurauksena ajoittaista kivi-
hiilikasanpinnan ja ajovaylien pdlyamista. Pélymittausten mukaan pélymaara ei lahim-
pien hairiintyvien kohteiden alueella kuitenkaan aiemminkaan ylittanyt terveysperus-
teisesti annettuja ohje- tai raja-arvoja.

Kyseessa oleva haketustoiminto tarkoittaa ajoittain kdynnissa olevaa tydkonetta ja sen
padstda, mika ei poikkea muusta sataman kaytdssa olevasta kalustosta. Paastot il-
maan on esitetty sataman ymparistdéluvassa ja esitettyjen toimintojen paastot sisalty-
vat niihin. Hajupaastdja ehkaistaan pitamalla varastokierto mahdollisimman lyhyena.

Lupahakemuksen toiminnan mukainen haketettava puutavara, kuten energiaranka ei
sisallé merkittavasti hienoaineista, joten haketuksesta ei aiheudu merkittavia
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muutoksia suhteessa nykyisiin sataman ilmapaastdihin. Téman tyyppisessa puhtaan
puun haketuksessa puupélya ei muodostu merkittdavasti. Mahdollista haittaa ehkais-
tdan puupinojen ja haketustoiminnan sijoittamisella. Haketusajankohdalla seka haket-
timen suuntaamisella voidaan ehkaistéd mahdollista vahaista pélyn leviamista.

Lupahakemuksen mukaiseen toimintaan liittyva kumipyodra-, juna- tai alusliikenne ei
mydskaan aiheuta merkittavaa muutosta nykyisiin paastéihin ilmaan.

9.2 Jate

RDF/SRF-paalien ympadrilta poistettavat muovit kerataan talteen ja jatetoimittajat hoi-
tavat muovien erilliskerayksen.

Toiminnasta ei arvioida syntyvdan muuta jatetta. Mikali jatetta syntyy, toimitetaan ne
asianmukaisesti kasiteltaviksi muualle.

9.3 Melu

Melua satama-alueella aiheutuu nykyisin liikenteestd, laivoista ja lastin- seka jatteen-
kasittelysta (mukaan lukien metallijatteenkasittely).

Sataman toiminnasta aiheutuva melutaso ei saa voimassa olevan ymparistéluvan mu-
kaan eniten melulle altistuvien asumiseen kaytettdvien alueiden ulkoalueilla ylittaa pai-
valla (klo 7—22) ekvivalenttimelutasoa (LAeq) 55 dB eika yolla (klo 22—7) ekvivalentti-
melutasoa 50 dB. Melu ei saa eniten melulle altistuvien loma-asumiseen kaytettavien
alueiden ulkoalueilla paivalla ylittaa ekvivalenttimelutasoa 45 dB eika yo6lla ekvivalent-
timelutasoa 40 dB.

Meluava toiminta ajoittuu paaasiassa arkipaiviin kello 7-23 valille ja lauantaisin klo 7-
15 valille. Melua aiheutuu lastauksessa tai purkamisessa kaytettavista tydkoneista, lai-
vojen apukoneiden kaytdsta ja liikenteesta satama-alueella. Satamassa ei ole metalli-
jatteen kasittelya kaynnissa samalla, kun laivaa lastataan. Laivattava tavara on jo val-
mista, kun alus saapuu.

Nykyisessa ymparistéluvassa ei ole velvoitteita tehda saanndéllisia melumittauksia. Me-
lua mitattiin kuitenkin viimeksi vuonna 2019 seka 2021. Pitkaaikaisen mittausjakson
(2019) aikana ei havaittu paiva- ja ybdaikoina raja-arvojen ylityksia. Mittaustulokset
olivat joko pienempia tai yhta suuria kuin raja-arvot. Melumittaus on esitelty tarkem-
min liitteessa 10.

Lupahakemuksen mukainen toiminta lisaa alueelle uuden meluldhteen. Puutavaran ha-
ketuksen tuottama melu koostuu itse hakettimen seka aputydkoneen (pyoérakuor-
maaja) tuottamasta melusta. Suuntaa antavasti melupaastdltaan vastaavia melunlah-
teitaé on kaytossa satama-alueen lastin- ja metallinkasittelyssa.

Hakettimen tuottamaa melua seka sen aiheuttamaa melulisdysta on laskennallisesti
arvioitu alueelle tehdyn yhteismelumallinnuksen avulla. Mallinnuksessa hakettimen
melu vastaa kokoluokaltaan vastaavan laitteen mitattua melupaastéa. Hakettimen ai-
heuttama melupaastdé on merkittdva, mutta sen tuottama ymparistémelua pystytaan
hallitsemaan meluesteina toimivien varastokasojen sijoittelun avulla. Hakettimen mal-
linnustilanteissa on huomioitu myo6s sataman kasittelymadrien yleinen kasvu.

Mallinnustuloksia tarkasteltiin leviamiskartoin seka 12 lahialueen hairiintyvén kohteen
tarkastelupisteissa satama-alueen eri puolilla. Hakettimen tuottama keskidanitaso
LAeq vaihteli tarkastelupisteissa valilla 34 - 45 dB, kun haketin sijaitsi nykyisella sa-
tama-alueella. Hakettimen sijoittuessa lansipuolen laajennusalueelle vastaavat



keskidanitason arvot olivat 29 - 41 dB. Arvot alittavat sataman nykyisen ympéaristolu-
van ohjearvot kaikissa tarkastelupisteissa.

Kun mallinnustuloksissa huomioidaan haketustoimintojen lisdksi Loviisan satama Oy:n
muut toiminnot, kaikkien asuinrakennusten luona ymparistémelulle asetetut ohjearvot
alitetaan. Jos lahimmille saarille sovelletaan tiukempaa loma-asuinalueen ohjearvoa,
mallinnetut keskiaanitasot epavarmuustarkastelun jdlkeen alueella, josta ei voida sa-
noa ylittyykd vai alittuuko loma-alueiden tiukempi ohjearvo. Lisaksi hakettimen ollessa
nykyiselld satama-alueella I&himmén saaren (Stangholm) loma-asuinrakennuksen
luona ohjearvo ylitetdan. Haketustoimintojen tuoma muutos nykytilaan on 1 - 2 dB la-
himpien saarien luona. Paasdaantdisesti haketustoiminta painottuu lammityskaudelle,
kun lahimmaén saaren (Stdngholm) loma-asunto on kesdasuttava. Kyseisen kiinteiston
omistaa Loviisan kaupunki.

Yhteismelumallinnuksessa mallinnettiin myo6s Loviisan Satama Oy:n eri toimijoiden ja
Suomenlahden Telakka Oy:n yhteismelu. Korjaustelakan merkittavin meluldhde on
suihkupuhallus, jota tehddan urakkaluonteisesti. Telakan tuoma meluvaikutus suihku-
puhalluksen aikana on erittdin merkittdva ja sen tuottama melu lisaa ymparistémelun
keskiaanitason arvoja 3-10 dB toiminta-alueen luoteis- ja pohjoispuolella. Talldin nyky-
tilassa seka haketuksen melupaasté huomioiden ymparistomelulle asetetut ohjearvot
ylittyvat korjaustelakan lahistdén asuin- ja lomarakennusten luona. Talloin haketustoi-
mintojen tuoma vaikutus kriittisimpien tarkastelupisteiden luona on 0 - 1 dB.

Hakettimen melu ei itsessaan ylita ymparistdmelulle asetettuja ohjearvoja. Hakettimen
vaikutusta kokonaismeluun voidaan pitda suhteellisen vahaisena. Nykytilan melun kan-
nalta kriittisimpien hairiintyvien kohteiden luona muutos on 1 - 2 dB, kun tarkastellaan
Loviisan Satama Oy:n tuottamaa melua. Muutos on vielakin vahaisempi, jos lisaksi
huomioidaan Valkon korjaustelakan meluvaikutus suihkupuhalluksen aikaan.

Yhteismelumallinnustulokset ovat paaosin mittaustuloksia suurempia, koska mallinnus
huomioi kaikkien eri toimijoiden aktiivisen toiminnan yhtaaikaisesti. Lisaksi mallinnuk-
sessa oletetaan melun leviamiselle hyvat olosuhteet (kevyt myétatuuli danilahteelta
mittauspisteeseen) seka meluesteet ovat todellisuutta matalammat.

Yhteismelumallinnuksen tulokset on esitelty liitteena 9.

9.4 Valo

Sataman valaistus on suunniteltu turvallisuusmdadraysten mukaisesti siten, etta yleis-
valaistuksen lisaksi satamassa on riittava kohdevalaistus tyoturvallisuuden seka turva-
toimien valvonnan tarpeiden vuoksi. Uudet hakemuksen mukaiset toiminnot haketus ja
kiertotaloustuotteiden varastointi tapahtuvat olemassa olevilla kentilla, missa on ny-
kyisin normaalia satamatoimintaa.

Laajennusosan alueelle sijoitetaan vastaava turva- ja turvallisuusmaaraysten mukai-
nen valaistus, mika kytketdaan sataman valaistusjarjestelmaan ja toteutetaan led-tek-
niikalla.

Sataman valot ovat kohdennettuja ja ohjattavissa tarpeen mukaan seka ne perustuvat
paaosin led-tekniikkaan, jolloin ymparisté6n ei aiheudu hajavaloa.

9.5 Hulevedet

Tassa esitetyn toiminnan muutoksen ei arvioida aiheuttavan merkittavia muutoksia
alueelta tulevien hulevesien laatuun tai maariin. Kaikki toiminnot sijoittuvat toiminnan
alkaessa hulevesiviemargéinnin piirissa oleville alueilla.



Sataman hiilikentalld hulevesien keruuta ja kasittelya on parannettu. Sadevedet ohja-
taan kentdn itapuolelle asennettuun hulevesilinjaan. Hiilen kasittelyalueilta seka vaa-
rallisen hakkeen kentdlla sijaitsevat hulevesikaivot on varustettu suodatinkankailla
kiintoaineen paasyn minimoimiseksi. Lisaksi kaivot ovat sakkapesallisia ja kertynyt
kiintoaines tyhjennetaan tarpeen mukaan. Hulevedet ohjataan laskeutuskaivojen
kautta mereen. Nain minimoidaan satama-alueelta mereen joutuva kiintoaines.

Todettakoon, ettd satama-alueen kautta johdetaan my&s muiden lahialueiden sadeve-
sia mereen.

9.6 Pinta- ja pohjavedet

Loviisan satama ymparistdineen kuuluu Suomenlahden sisdsaaristoon. Vedenlaatu me-
rialueella on Uudenmaan ELY-keskuksen vuonna 2019 tekemdn pintavesiluokituksen
mukaan valttava. Tuorein pintavesiluokitus on tehty vuosina 2012-2017 kerattyjen ai-
neistojen pohjalta.
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Kuva 9-1. EU:n vesipuitedirektiivin mukainen pintavesien ekologisen tilan luokittelu hankealueen
edustan merialueella. Oranssi véri kertoo, etta tila on vélttdva. SYKE: http://paikkatieto.ympa-
risto.fi/vesikartta.

Toiminnasta ei aiheudu paastdja vesistédon suoraan eika merkittavasti valillisesti hule-
vesien kautta. Hankkeella ei vaikuteta vesienhoitosuunnitelmassa esitettyjen toimenpi-
teiden toteuttamista hyvan tavoitetilan saavuttamiseksi.

Sataman laajennusosa rajautuu Valkon pohjavesialueelle (Valko 0143401, I-luokka).
Pohjaveden virtaussuunta on sataman varastoalueilla itdén, meren suuntaan eli pois-
pain pohjavesialueesta. Suunnitellulla haketustoiminnolla laajennusosan alueella ei ar-
vioida olevan vaikutuksia pohjaveteen, silld alue liitetdan sataman hulevesijarjestel-
maan.

Lahti Energia Oy:n toiminnan lopettamisen yhteydessa tehty tutkimus osoitti, ettei ki-
vihiilen kasittely ja varastointi aiheuttanut maaperan pilaantumista.



9.7 Luonto ja luonnonsuojeluarvot
Esitetylla toiminnalla ei ole merkitysta ldhialueen luontoarvoille.

9.8 Maisema

Hankkeessa suunniteltu haketus tapahtuu nykyiselld satama-alueella korkean varasto-
rakennuksen suojassa tai muualla satamatoimintojen yhteydessa seka laajennusosalla,
josta tulee jatkossa sataman varastokentta. Uuden laajennusalueen varastokentan
pohjois- ja eteldareunaan muodostetaan poistettavista maa-aineksista tarvittaviin koh-
teisiin maavallit, jotka nousevat noin 4-6 metriin. Maavallit seka kenttaalueen ja asu-
tuksen valissa oleva metsa toimivat maisemallisena suojana seka estavat samalla me-
lun leviamista alueen ymparistoon.

Lisaksi hakkuri hakettaa materiaalikasasta, mika toimii suojana ja vastaavasti hak-
keesta syntyy suojaava varastokasa. Nama materiaalikasat, rankapuu ja hake, toimi-
vat pehmeand materiaalina melua ehkaisevina rakenteina.

Meren suuntaan laajennusalueen ei arvioida nakyvan nykyisen satamarakenteen ta-
kana. Satama-alueelle sijoitettava hakkuri nakyy todennakdisesti meren suuntaan, jos
satamassa ei ole muita varastokasoja tai junavaunuja, mutta sen ulkonako ei poikkea
muista sataman rakenteista ja tydkoneista.

9.9 Ihmisten terveys ja viihtyvyys

Asiantuntija-arvion perusteella ymparistomelulle asetetut ohjearvot eivat ylity minkaan
Iahialueen asuin- tai lomarakennusten kohdalla. Toiminnasta ei aiheudu merkittavia
muutoksia p6lypaastoéihin tai valaistukseen.

Alus- ja kumipyoraliikenne lisaantyy nykyisesta jonkin verran, mutta on silti sataman
nykyisen ymparistdluvan kuvatun mukaista. Kumipyoérdliikenne kayttaa sataman ny-
kyista tiestoa.

Alue on jo nykyiselldan teollisessa satamakaytossa, johon liittyy alus- ja kumipydralii-
kennetta. Alusmaara ei kasva olennaisesti nykyisesta toiminnan mydéta verrattuna ny-
kyisessa ymparistéluvassa kuvattuihin vuosittaisiin aluskaynteihin.

9.10 Maankaytto- ja kaavoitus

Suunniteltu toiminta on kaavojen mukaista satamatoimintoja tukevaa toimintaa, joka
voidaan sijoittaa myo6s satamatoimintojen alueelle. Vireilld oleva osayleiskaava ei luo
esteita suunnitellulle toiminnalle. Melun ohjearvot arvioidaan alittuvan lahimpien suun-
niteltujen asuinpaikkojen kohdalla.

10 Arvio toimintaan liittyvista riskeista, onnetto-
muuksien estamiseksi suunnitelluista toimista
seka toimista hairidtilanteissa

Loviisan Satama Oy noudattaa toiminnalle asetettujen ymparistdlupamaaraysten ja vi-
ranomaisvelvoitteiden vaatimuksia. Yritys pyrkii kaikessa toiminnassaan ennaltaehkai-
semaan ja minimoimaan negatiiviset ymparistovaikutukset ja ottaa ymparistéasioiden
hallinnan huomioon paivittdisessa toiminnassa. Satamalla on pelastussuunnitelma.

Satamassa on pohjoislaiturin vieressa kaksi Ita-Uudenmaan Pelastuslaitoksen &ljyntor-
juntakonttia, jossa on 6ljyntorjuntapuomia, seka ramppi 6ljyntorjunta-alusta varten.
Mahdollisissa onnettomuustilanteissa vuotoina ymparistddn paasseet polttonesteet ja



muut aineet kerataan valittdmasti talteen. Satama-alueella on varattu 6ljynimeytysai-
netta ja muuta torjuntamateriaalia helposti saataville eri laitureilla seka tankkauspis-
teella. Poikkeuksellisista tilanteista ilmoitetaan viipymatta ELY-keskukselle ja
kaupungin ymparisténsuojeluviranomaiselle. Merkittdvista polttoainevuodoista tai
muista ymparistévahingon vaaraa aiheuttavista tilanteista ilmoitetaan viipymatta pe-
lastuslaitokselle.

Uuden toiminnan ei arvioida merkittavasti lisddvan sataman nykyisia riskeja. Uuden
toiminnan myoéta alus- ja kumipydraliikenne kasvaa jonkin verran, mutta muutos ei ole
olennainen verrattuna voimassa olevan ymparistéluvan mukaisiin alusmaariin. Uusi
toiminta hyddyntda sataman olemassa olevaa infrastruktuuria ja rakenteita, joten toi-
minnan riskiluokat pysynevat jokseenkin samalla tasolla kuin nykyisin.

Paloturvallisuutta voidaan parantaa uusien tuotteiden varastoinnin alkaessa tarvitta-
essa varastokasojen muotoilulla, kasojen korkeutta rajoittamalla seka kasojen riitta-
villa varoetaisyyksilla sijoittamalla ne riittdvan etdalle toisistaan. Satamassa on kaksi
vesipumpullista ajoneuvoa ja sataman naapurissa sijaitsee VPK.

11 Hankkeen ja sen vaikutusten tarkkailusuunni-
telma

Koska toiminnan vaikutukset ymparistoon eivat merkittavasti muutu nykyisesta, voi-
massa olevan sataman tarkkailuohjelman paivittamiseen ei nahda perusteita.

Toiminnan kayttétarkkailua jatketaan kuten nykyisinkin jatkuvana ymparistéluvan mu-
kaisena tarkkailuna henkil6ston toimesta. Vuoden 2020 tarkkailun vuosiraportti on liit-
teena 6.

Toiminnan tarkkailuja (kuten polymittaukset) esitetdan harkittavaksi tapauskohtaisesti
silloin, kun toiminnassa tapahtuu sellaisia muutoksia, joiden voidaan perustellusti olet-
taa aiheuttavan tarkkailun tarvetta (ymparistéhaitan lisaantymista). Raja-arvojen yli-
tyksia ei ole tahan mennessa havaittu.

Olemassa olevaa jatehuoltosuunnitelmaa (liite 11) voidaan tarvittaessa paivittda vas-
taamaan uutta tilannetta seka jatelain 120 §:n vaatimuksia kdyttétarkkailusta, kun
tuotteet ja niiden maarat ovat tarkentuneet. Suunnitelmassa voidaan tarvittaessa ku-
vata operaattorin tekema tarkkailu ja miten tarkkailussa tehdyt havainnot esimerkiksi
kirjataan ja miten mahdollisesti tarvittaviin korjaaviin toimenpiteisiin ryhdytaan seka
kuvata vastuunjako.

Urakoitsijoita tullaan joka tapauksessa ohjeistamaan toimimaan siten, ettei tuotteista
aiheudu ymparistéhaittaa.

Uudenmaan ELY-keskuksen lausunnon mukaan: “"Voimassa olevan ymparistéluvan lu-
pamaarayksen 1. mukaan satama-alueelle (sataman laajennusvarausalue) osin ulottu-
van pohjavesialueen suojelutarve on otettava huomioon toimintojen suunnittelussa ja
jarjestamisessa. Ennen toimintojen sijoittamista laajennusvarausalueelle toiminnan-
harjoittajan on esitettdva valvontaviranomaiselle suunnitelma toiminnoista mahdolli-
sesti pohjavesialueelle aiheutuvien haittojen ehkadisemisesta.” Hakija toimittaa em.
suunnitelman ELY-keskukselle ennen toiminnan aloittamista.



12 Yleiskuvaus toiminnasta seka yleisdlle tarkoi-
tettu tiivistelma

Hakemus koskee Loviisan sataman ymparistéluvan varaisen toiminnan muutosta. Toi-
minnan muutos koskee puhtaan, kasittelemattoman puutavaran haketusta. Satamassa
ei ole aiemmin haketettu puutavaraa. Alueelle sijoitettaisiin yksi hakkuri, joka tuodaan
satamaan haketustarpeen mukaan.

Sataman toiminta nykyisellaan pitaa sisallaan kiertotaloustuotteiden varastoinnin, las-
tauksen ja materiaalien kasittelyn.

Puutavaran lisaksi muita kiertotalouteen liittyvia jakeita kiertaa satamassa my0os jat-
kossa, kuten esim. puru, kantomurske, metsatahteet, sahankuori ja kierratyspuu-
murske sekad SRF- ja RDF-paalit. Edelld mainittuja muita jakeita ei kuitenkaan kasitella
muutoin kuin varastoidaan ja lastataan nykyisen ymparistéluvan mukaisesti. Muutoin
sataman toiminta seka toiminta-alueen rajat sailyvat nykyisen ymparistéluvan mukai-
sina.

Tassa lupahakemuksessa on kuvattu sataman nykyinen toiminta seka tuleva toiminta
ja sen aiheuttamat paastot silta osin, mika on oleellista luvan muutoksen osalta. Muilta
osin viitataan voimassa olevaan ymparistdélupaan. Loviisan Sataman ymparistdlupa on
tarkistettu (Etela-Suomen aluehallintovirasto nro 59/2015/1, 12.3.2015). Lupaa muu-
tettiin Vaasan hallinto-oikeuden paatoksella (VHO nro 16/0271/2, 11.11.2016). Toi-
minta on asemakaavan mukaista.

Hakija pyytaa ymparistonsuojelulain 199 §:n mukaista oikeutta aloittaa puutavaran
haketus sekd muiden tassa hakemuksessa kuvattujen kiertotaloustuotteiden kasittely
lupapaatokseen kohdistuvasta mahdollisesta muutoksenhausta huolimatta. Aloittamis-
lupaa haetaan, jotta haketus ja muiden tuotteiden kasittely voidaan aloittaa ajoissa.
Varsinaista rakentamista ei toiminnasta aiheudu, silla hakkuri on mobiilimalli ja siirre-
taan alueelle vasta, kun haketus aloitetaan.

Satama sijaitsee noin 5 km kaupungin keskustasta eteldan, Loviisanlahden lansiran-
nalla. Sataman pohjois- ja lansipuolella on asutusta. Lahimmat asuinrakennukset si-
jaitsevat noin 150 metrin pdassa paastolahteista. Sataman lounaispuolella on teolli-
suus- ja varastoalue.

Lupahakemuksessa kuvattu haketustoiminta sijoittuu sataman varastokentalle tai
muualle sataman alueelle. Lisaksi haketus voi tapahtua laajennusosan kentté-alueella.
Muut kenttaalueet ovat nykyiselldan padosin asfaltoitu ja ne on hulevesiviemardity.
Pohjoisen paallystéamatdn kentta asfaltoidaan ja hulevedet ohjataan hallitusti. Laajen-
nusalue asfaltoidaan ennen toiminnan aloittamista. Hulevedet ohjataan jo nykyisin
ojan kautta sataman hulevesijarjestelmaan.

Toiminnan muutossuunnitelmilla varmistetaan sataman kehitysstrategian toteutumi-
nen kohti kiertotalouden kotisatamaa. Hanke tukee Uudenmaan vuoden 2035 hiilineut-
raalisuustavoitetta. Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekartan yhtend painopistealueena on
kiertotalouden edistaminen.

Liséksi lupamuutoksella tuetaan osaltaan Etelé-Suomen joustavaa siirtymista pois kivi-
hiilen ja turpeen kaytosta sahkdn ja lammodn tuotannossa. Kivihiilen kaytté sahkoén ja
[@mmodntuotannon polttoaineena kielletdan 1.5.2029 alkaen. Loviisan satama palvelisi
polttoainehankinnan turvaamisessa biopolttoainevarastona ja varmuusvarastona.



Hakijan mukaan tassa esitetty suunniteltu toiminta noudattelee paasaantoisesti par-
haan kayttokelpoisen tekniikan periaatteita seka ympariston kannalta parhaita kaytan-
téja. Lupahakemuksen toiminnan mukainen haketettava puutavara ei sisalla merkitta-
vasti hienoainesta, joten haketuksesta ei aiheudu merkittdvia muutoksia suhteessa ny-
kyisiin sataman ilmapaastéihin.

Hakkurin merkittavin aanilahde on sen dieselmoottori ja daanitasoa voidaan suuntaa-
antavasti verrata ison materiaalikoneen melutasoon. Lupahakemuksen mukainen toi-
minta lisaa alueelle uuden meluldhteen. Energiarangan haketuksen tuottama melu
koostuu itse hakettimen seka aputydkoneen (pyérakuormaaja) tuottamasta melusta.
Suuntaa antavasti melupaastoltdan vastaavia melunlahteita on kaytdssa satama-alu-
een lastin- ja metallinkasittelyssa. Hakettimen tuottamaa melua seka sen aiheuttamaa
melulisaysta on laskennallisesti arvioitu alueelle tehdyn yhteismelumallinnuksen
avulla. Hakettimen aiheuttama melupaasté on merkittava, mutta sen tuottama ympa-
ristdmelua pystytdaan hallitsemaan meluesteina toimivien varastokasojen sijoittelun
avulla. Hakettimen mallinnustilanteissa on huomioitu my6s sataman kasittelymaarien
yleinen kasvu. Hakettimen melu ei itsessaan ylita ymparistomelulle asetettuja ohjear-
voja. Hakettimen vaikutusta kokonaismeluun voidaan pitaa suhteellisen vahaisena.
Nykytilan melun kannalta kriittisimpien hairiintyvien kohteiden luona muutos on 1 - 2
dB, kun tarkastellaan Loviisan Satama Oy:n tuottamaa melua.

Varastoinnista satamassa tai laajennusalueella ei ennakolta arvioiden lisata alueen hu-
levesikuormitusta. Sataman valot ovat kohdennettuja ja ohjattavissa tarpeen mukaan
seka ne perustuvat padosin led-tekniikkaan, jolloin ymparistédn ei aiheudu hajavaloa.
Hankkeella ei vaikuteta vesienhoitosuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteutta-
mista hyvan tavoitetilan saavuttamiseksi. Esitetylla toiminnalla ei ole merkitysta lahi-
alueen luontoarvoille. Satama-alueelle sijoitettava hakkuri nékyy todennakdisesti me-
ren suuntaan, jos satamassa ei ole muita varastokasoja tai junavaunuja, mutta sen ul-
konakd ei poikkea muista sataman rakenteista ja tydkoneista.

Uuden toiminnan ei arvioida merkittdvasti lisaavan sataman nykyisia riskeja. Uuden
toiminnan mydéta alus- ja kumipyoraliikenne kasvaa jonkin verran, mutta muutos ei ole
olennainen verrattuna voimassa olevan ymparistéluvan mukaisiin alusmaariin. Uusi
toiminta hyddyntda sataman olemassa olevaa infrastruktuuria ja rakenteita, joten toi-
minnan riskiluokat pysynevat jokseenkin samalla tasolla kuin nykyisin.

Koska toiminnan vaikutukset ymparistéén eivat merkittdvasti muutu nykyisesta, voi-
massa olevan sataman tarkkailuohjelman paivittdmiseen ei nahda perusteita.

13 Allman beskrivning av versamheten samt for all-
manheten avsett sammandrag

Ansokan galler andring av miljétillstdndspliktig verksamhet i Lovisa hamn. Andringen
av verksamheten géller flisning av ren, obehandlad traravara. I hamnen har det inte
tidigare flisats tra. I omradet placeras en flishugg som hamtas till hamnen allt efter
flisningsbehov.

Verksamheten nufdrtiden innefattar lagring, lastning och hantering av produkter inom
cirkular ekonomi.

Utdver trardvara cirkulerar andra fraktioner inom cirkuldr ekonomi, sdsom till exempel
span, stubbkross, skogsavfall, barkspdn och dtervunnet trakross samt SRF- och RDF-
balar via hamnen aven i framtiden. Ovan namnda 6vriga fraktioner behandlas dock
inte pd annat satt &n att de lagras och lastas enligt nuvarande miljétillstadnd. I évrigt



bibehalls hamnens verksamhet och verksamhetsomradets grénser enligt nuvarande
miljétillstand.

I denna tillstdndsansékan beskrivs hamnens nuvarande verksamhet och kommande
verksamhet samt de utslapp den medfor till de delar som ar av betydelse for and-
ringen av tillstdndet. I dvrigt hanvisas till det gallande miljétillstandet. Miljétillstdndet
for Lovisa Hamn har granskats (Regionforvaltningsverket i Sédra Finland nr
59/2015/1, 12.3.2015). Tillstandet &ndrades genom beslut av Vasa férvaltningsdom-
stol (VHO nr 16/0271/2, 11.11.2016). Verksamheten 6verensstadmmer med detaljpla-
nen.

AnsOkaren ber om ratt enligt 199 § i miljoskyddslagen att inleda traflisning samt han-
tering av andra produkter inom den cirkuldra ekonomin som beskrivs i denna ansdkan
oberoende av eventuellt 6verklagande av tillstdndsbeslut. Ett starttillstdnd séks for att
i tid kunna inleda flisning och hantering av andra produkter. Verksamheten innebar
inte ndgot egentligt byggande eftersom flishuggen &r av mobil modell och flyttas till
omradet forst nar flisning inleds.

Hamnen ligger cirka 5 km sdder om stadens centrum, pa den véstra stranden av Lovi-
saviken. Norr och vaster om hamnen finns det bebyggelse. De narmaste bostadshusen
ligger pa cirka 150 meters avstdnd fran utslappskallor. Sydvast om hamnen finns ett
industri- och lageromrade.

Den flisningsverksamhet som beskrivs i tillstdndsansékan placeras pa lagerfiltet i
hamnen eller annat omrdde i hamnen. Dessutom kan flisning ske p& expansionsdelens
falt. Ovriga falt &r numera i huvudsak asfalterade och har dagvattenavlopp. Det obe-
lagda faltet i norr asfalteras och dagvattnen leds kontrollerat. Expansionsomradet as-
falteras innan verksamheten pabérjas. Dagvattnen leds redan idag via ett dike till
hamnens dagvattensystem.

Andringsplanerna for verksamheten syftar till att sdkerstélla att hamnens utvecklings-
strategi genomfors, mot hemmahamn for cirkular ekonomi. Projektet stoder Nylands
mal om klimatneutralitet 2035. Fardplanen Klimatneutralt Nyland 2035 har framjande
av cirkuldr ekonomi som ett fokusomrade.

Dessutom stoder tillstdndsandringen avveckling av stenkol och torv for el- och varme-
produktion i Sédra Finland. Anvandningen av stenkol som bransle for el och varmepro-
duktion férbjuds fran och med 1.5.2029. Lovisa hamn skulle fungera som biobrénslela-
ger och beredskapslager for bransleanskaffning.

Enligt sbkanden foljer den har presenterade planerade verksamheten i huvudsak prin-
cipen om béasta anvandbara teknik samt bésta praxis nar det galler miljon. Den trara-
vara som ska flisas i verksamhet enligt tillstdndsansékan innehaller inte ndmnvart med
finmaterial, s flisningen orsakar inte namnvarda forandringar i forhallande till ham-
nens nuvarande utslapp till luften.

Den storsta ljudkallan i flishuggen &r dess dieselmotor och ljudnivan kan riktgivande
jamféras med bullernivan fran en stor entreprenadmaskin. Verksamheten enligt till-
stdndsansdkan ger en ny bullerkalla i omradet. Bullret vid flisning av energistammar
bestar av buller som orsakas av saval sjalva flishuggen som hjalpmaskinen (hjullas-
tare). Bullerkadllor med motsvarande riktgivande buller ar i bruk vid last- och metall-
hanteringen p& hamnomradet. Bullret fran flishuggen och det tilldgg till bullret den or-
sakar har berékningsmassigt bedémts med hjalp av en simulering av samverkande
buller p& omradet. Bullerutslappet fran flishuggen ar betydande, men det buller den
orsakar i omgivningen kan kontrolleras med hjalp av placeringen av de lagringshégar



som fungerar som bullerskarmar. I simuleringssituationerna fér flishuggen har ocksa
den allménna ékningen av hanterade méngder i hamnen beaktats. Bullret fran flishug-
gen overskrider i sig inte de riktvarden som stéllts upp for omgivningsbuller. Flishug-
gens effekt pd det totala bullret kan anses vara relativt litet. Vid de mest kritiska
storda objekten i nuldaget ar férandringen 1-2 dB nar bullret som Lovisa Hamn Ab or-
sakar granskas.

Lagring i hamnen eller expansionsomradet ékar inte omradets dagvattenbelastning en-
ligt forhandsuppskattningar. Belysningen i hamnen &r riktad och kan styras enligt be-
hov samt baseras i huvudsak pa LED-teknik sd att stréljus inte sprids i omgivningarna.
Projektet paverkar inte genomférandet av de atgarder som presenteras i vattenforvalt-
ningsplanen for att uppna ett gott mallage. Den féreslagna verksamheten saknar bety-
delse fér naturvdrden i ndromradet. Den flishugg som placeras pa8 hamnomradet syns
sannolikt i riktning mot havet, om det inte finns andra lagringshdgar eller jarnvagsvag-
nar i hamnen, men dess utseende skiljer sig inte fr&n andra konstruktioner och arbets-
maskiner i hamnen.

Den nya verksamheten beddéms inte markbart 6ka hamnens nuvarande risker. Fartygs-
och lastbilstrafiken kommer att 6ka en del i och med den nya verksamheten, men for-
andringen ar inte vasentlig jamfért med de fartygsmangder som anges i det gallande
miljétillstandet. Den nya verksamheten gynnar hamnens nuvarande infrastruktur och
konstruktioner, s& verksamhetens riskklasser bibehalls relativt oférandrade jamfort
med nuldaget.

Eftersom verksamhetens konsekvenser fér miljon inte &ndras mérkbart fran nuva-
rande, ses inget behov av att uppdatera det nu gallande kontrollprogrammet i ham-
nen.
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